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1. Ñaët vaán ñeà
Hoaït ñoäng vaän chuyeån ñöôøng bieån hieäu quaû goùp

phaàn laøm taêng tính caïnh tranh cuûa moät quoác gia treân
tröôøng quoác teá vaø laø yeáu toá khoâng theå taùch rôøi thöông
maïi quoác teá. Vaän taûi bieån (VTB) phaùt trieån laøm thay
ñoåi cô caáu haøng hoùa vaø cô caáu thò tröôøng trong buoân
baùn quoác teá. Ñaët trong moái quan heä vôùi caùc phöông
thöùc vaän taûi khaùc, VTB ñöôïc coi nhö moät maét xích
quan troïng trong chuoãi keát noái vaän chuyeån quoác teá.
Söï phaùt trieån nhanh choùng cuûa tieán trình toaøn caàu hoùa
thöông maïi ñaõ laøm thay ñoåi nhieàu quan ñieåm truyeàn
thoáng veà khaû naêng caïnh tranh vaø khaúng ñònh lôïi theá
qui moâ cuûa vaän taûi ñöôøng bieån so vôùi caùc phöông thöùc
vaän taûi khaùc.

2. Lôïi theá caïnh tranh cuûa vaän taûi ñöôøng bieån
Lôïi theá caïnh tranh cuûa moät ngaønh ñöôïc ño baèng

khaû naêng duy trì vaø môû roäng thò tröôøng nhaèm tìm kieám
lôïi nhuaän trong moâi tröôøng caïnh tranh, ñöôïc bieåu hieän
ôû hai goùc ñoä laø chi phí thaáp vaø khaùc bieät hoùa.

Lôïi theá caïnh tranh cuûa VTB so vôùi caùc hình thöùc
vaän taûi khaùc ñöôïc theå hieän ôû caùc ñaëc ñieåm kinh teá
kyõ thuaät cuûa vaän chuyeån haøng hoùa baèng ñöôøng bieån,
bao goàm:

VTB coù theå chuyeân chôû taát caû caùc loaïi haøng hoùa
trong buoân baùn quoác teá. Ñaëc bieät thích hôïp vaø hieäu
quaû laø caùc loaïi haøng rôøi coù khoái löôïng lôùn hoaëc giaù trò
thaáp nhö than ñaù, quaëng, nguõ coác, daàu moû. Öôùc tính
khoaûng treân 60% khoái löôïng haøng hoùa luaân chuyeån
ñöôøng bieån haøng naêm laø haøng rôøi vaø daàu thoâ chieám

khoaûng treân 20% (review of maritime transport 2012).
Chi phí ñaàu tö xaây döïng caùc tuyeán haøng haûi thaáp.

Caùc tuyeán vaän taûi treân bieån haàu heát ñeàu laø caùc tuyeán
giao thoâng töï nhieân, khoâng ñoøi hoûi nhieàu voán, nguyeân
vaät lieäu, söùc lao ñoäng ñeå xaây döïng, duy trì, baûo quaûn,
tröø vieäc xaây döïng caùc keânh ñaøo vaø haûi caûng. Theo soá
lieäu thoáng keâ cuûa Vaên phoøng Kieåm toaùn Hoa Kyø, chi
phí cho haï taàng cô sôû trung bình treân 106 taán, daëm cho
vaän taûi bieån chæ laø 4.000 USD. Trong khi ñoù, chi phí
naøy cho vaän taûi boä laø 7 - 14.000 USD. (United States
government Accountability office - surface freight
transportation - Report to the subcommittee on select
revenue measures, committee on ways and means
house of representative) 

Naêng löïc chuyeân chôû cuûa ngaønh VTB laø raát lôùn.
Coâng cuï vaän chuyeån (laø taøu bieån) coù söùc chôû vöôït troäi
so vôùi caùc coâng cuï vaän chuyeån cuûa caùc loaïi hình vaän
chuyeån khaùc. Beân caïnh ñoù, coù theå chaïy nhieàu taøu
trong cuøng moät thôøi gian, treân cuøng moät tuyeán ñöôøng
maø khoâng aûnh höôûng ñeán vaän toác cuûa phöông tieän.
Gaàn ñaây, xu höôùng container hoùa laøm taêng tính
chuyeân nghieäp cuõng nhö khaû naêng xeáp dôõ taïi caùc
caûng bieån vaø giaûm ñaùng keå thôøi gian laøm haøng.

Öu ñieåm noåi baät cuûa VTB laø giaù thaønh reû vì troïng
taûi taøu bieån vaø cöï li vaän chuyeån bình quaân lôùn, bieân
cheá ít. Do ñoù, naêng suaát lao ñoäng trong ngaønh VTB
raát cao. Ngaøy nay, khoa hoïc kyõ thuaät ñöôïc aùp duïng
vaøo ngaønh vaän taûi neân giaù thaønh VTB coù xu höôùng
ngaøy caøng thaáp, trôû thaønh lôïi theá caïnh tranh baäc nhaát
so vôùi caùc phöông thöùc vaän taûi khaùc.

Möùc tieâu hao nhieân lieäu treân moät taán troïng taûi thaáp
hôn haàu heát caùc loaïi phöông tieän vaän taûi khaùc, chæ cao
hôn vaän taûi ñöôøng soâng moät ít.

Tuy nhieân, vaän chuyeån ñöôøng bieån coøn coù moät soá
haïn cheá cô baûn sau ñaây:

Vaän taûi ñöôøng bieån phuï thuoäc raát nhieàu vaøo yeáu toá
töï nhieân. Caùc taøu bieån thöôøng gaëp nhieàu ruûi ro haøng
haûi nhö maéc caïn, ñaâm va phaûi ñaù ngaàm, chìm ñaém do
gaëp thieân tai treân bieån… Theo thoáng keâ cuûa caùc coâng
ty baûo hieåm, haøng thaùng treân theá giôùi coù khoaûng 300
taøu bieån gaëp caùc loaïi tai naïn treân bieån, trong soá ñoù, coù
nhieàu tröôøng hôïp toån thaát toaøn boä.

Toác ñoä trung bình cuûa taøu bieån vaøo khoaûng 12 - 14
haûi lyù/h, coøn thaáp so vôùi caùc phöông tieän vaän taûi khaùc.
Neáu saép xeáp veà thöù töï thì toác ñoä vaän chuyeån ñöôøng
bieån thaáp hôn nhieàu so vôùi vaän taûi haøng khoâng (500 -
700 km/h), ñöôøng boä (40 - 80 km/h) vaø ñöôøng saét (50
- 200 km/h). Tuy nhieân, taøu bieån coù theå hoaït ñoäng lieân
tuïc trong nhieàu ngaøy, thaäm chí laø nhieàu thaùng (neáu ñuû
nhieân lieäu). Veà toác ñoä vaø khaû naêng caïnh tranh veà toác
ñoä cuûa phöông tieän VTB so vôùi caùc loaïi phöông tieän
khaùc, taùc giaû ñöôïc bieát treân thöïc teá, veà kyõ thuaät, ngöôøi
ta coù theå ñoùng caùc taøu bieån coù toác ñoä cao hôn nhieàu.

Lôïi theá caïnh tranh vaø tính kinh teá 
cuûa vaän taûi haøng hoùa baèng ñöôøng bieån
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Toùm taét: Tröôùc söï phaùt trieån cuûa coâng ngheä kyõ
thuaät vaø yeâu caàu ñoåi môùi toaøn dieän cuûa caùc hoaït
ñoäng thöông maïi toaøn caàu ñaõ taùc ñoäng laøm thay ñoåi
quan ñieåm truyeàn thoáng veà vaän taûi haøng hoùa baèng
ñöôøng bieån. Lôïi theá caïnh tranh cuûa vaän taûi ñöôøng
bieån ñöôïc theå hieän ôû caùc maët: Coù theå chuyeân chôû taát
caû caùc chuûng loaïi haøng hoùa, chi phí vaän chuyeån thaáp,
naêng löïc chuyeân chôû lôùn, naêng suaát cao, möùc tieâu
hao nhieân lieäu thaáp, thaân thieän vôùi moâi tröôøng vaø tính
an toaøn cao. Maët khaùc, lôïi theá qui moâ cho pheùp vaän
taûi haøng hoùa baèng ñöôøng bieån coù möùc cöôùc caïnh
tranh hôn caùc phöông thöùc vaän taûi khaùc.

Abstract: Development of technology and com-
prehensively innovative requirement of  global busi-
ness have effected to change traditional views on
carriage of goods by sea. The competitive advantage
of carriage of goods by sea including: all kinds of
cargo can be transported by sea, low cost, great ca-
pacity, low fuel consumption, a little effect on envi-
ronment and high safety. Besides, relying on
economics scale, cargo transport by sea has freight
that is more competitive than any other modes of
transport.



Tuy nhieân, ñoái vôùi caùc taøu chôû haøng, vieäc duy trì toác ñoä
kinh teá laø caàn thieát ñeå haïn cheá tieâu hao nhieân lieäu,
giaûm giaù thaønh vaän taûi.

- Theâm nöõa, phöông tieän vaän chuyeån ñöôøng thuûy
ñöôïc cho laø keùm linh hoaït so vôùi ñöôøng boä vaø ñöôøng
saét vì chæ coù theå hoaït ñoäng treân bieån vaø caùc khu vöïc
nöôùc coù ñuû ñoä saâu caàn thieát. Chöa keå vieäc caùc taøu
bieån caäp bôø, laøm haøng phaûi coù yeâu caàu rieâng ñoái vôùi
khu vöïc caûng vaø caùc coâng trình caûng cuõng nhö trang
thieát bò xeáp dôõ phuø hôïp.

3. Tính kinh teá cuûa vaän chuyeån haøng hoùa baèng
ñöôøng bieån

Theo soá lieäu thoáng keâ naêm 2006, VTB chieám
khoaûng 89,6% veà khoái löôïng vaø 70,1% veà giaù trò cuûa
toaøn boä haøng hoùa ñöôïc vaän chuyeån treân toaøn theá giôùi.
Nhö vaäy, so vôùi caùc hình thöùc vaän chuyeån khaùc, vaän
taûi ñöôøng bieån chaéc chaén phaûi coù nhöõng öu theá ñaëc
bieät. Vaän taûi ñöôøng bieån noåi baät vôùi lôïi theá veà chi phí
thaáp vaø thaân thieän vôùi moâi tröôøng khi so saùnh vôùi vaän
taûi haøng khoâng, ñöôøng boä vaø ñöôøng saét. 

Lôïi theá chuû yeáu cuûa vaän taûi ñöôøng bieån laø tính kinh
teá nhôø qui moâ (economics of scale) - thuaät ngöõ kinh teá
duøng ñeå chæ söùc maïnh caïnh tranh maø moät ngaønh hoaëc
moät doanh nghieäp coù ñöôïc khi vieäc môû roäng qui moâ ñi
keøm vôùi söï giaûm xuoáng lieân tuïc cuûa chi phí bình quaân.
Ñaây chính laø lyù do giaûi thích taïi sao vaän taûi ñöôøng bieån
laø phöông thöùc vaän taûi reû nhaát so vôùi caùc phöông thöùc
vaän taûi khaùc. Cuoäc caùch maïng container hoùa vaø
chuyeân duïng hoùa ñoäi taøu bieån laø nhöõng thaønh toá chính
trong quaù trình hình thaønh tính kinh teá nhôø quy moâ cuûa
ngaønh VTB. Hieän taïi, vaän taûi ñöôøng bieån hieän naém giöõ
lôïi theá tuyeät ñoái trong vieäc vaän chuyeån maùy moùc thieát
bò cho ngaønh coâng nghieäp naëng. Söùc maïnh cuûa vaän
taûi ñöôøng bieån khoâng naèm ôû toác ñoä maø chính laø ôû naêng
löïc chuyeân chôû. Vaän taûi ñöôøng saét vaø vaän taûi ñöôøng boä
khoâng theå vaän chuyeån loaïi haøng hoùa noùi treân trong
khoaûng caùch ñòa lyù nhö vaäy. 

Vaän taûi ñöôøng bieån laø phöông thöùc vaän taûi quoác teá
chuû yeáu. Haøng naêm, coù khoaûng 25.000 tyû taán haøng
hoùa ñöôïc vaän chuyeån treân caùc con taøu bieån qua caùc
ñaïi döông. Trong khi ñoù, vaän taûi ñöôøng saét chæ ñaûm
nhieäm khoaûng 7.000 tyû taán haøng vaø vaän taûi ñöôøng boä
laø 3.000 tyû taán. Veà giaù trò, vaän taûi ñöôøng bieån hieän
chieám khoaûng hôn 71% toång cöôùc vaän taûi toaøn theá
giôùi. Maëc duø soá lieäu thoáng keâ khoâng ñaày ñuû nhöng
nhöõng con soá noùi treân cho thaáy quy moâ vaän taûi ñöôøng
bieån. Saûn löôïng VTB toaøn caàu hieän ñaõ gaáp 4 laàn so
vôùi vaän taûi ñöôøng saét, 400 laàn so vôùi vaän taûi ñöôøng
khoâng. Ngaøy nay, caùc hoaït ñoäng thöôïng maïi hoùa toaøn
caàu thuùc ñaåy vaän taûi ñöôøng bieån. Ngöôïc laïi, vaän taûi
ñöôøng bieån laø nhaân toá chuû yeáu hoã trôï moái quan heä
thöông maïi giöõa caùc quoác gia coâng nghieäp hoùa vaø caùc
thò tröôøng chaâu AÙ môùi noåi.

Hai cuoäc caùch maïng kyõ thuaät trong vaän taûi taøu chôï
vaø vaän taûi haøng rôøi ñoùng vai troø trong vieäc duy trì möùc
chi phí thaáp cuûa vaän taûi ñöôøng bieån. Baèng vieäc vaän
duïng tính kinh teá nhôø qui moâ, ñaàu tö vaøo heä thoáng
coâng cuï xeáp dôõ haøng hoùa chuyeân duïng keát hôïp, chi
phí vaän taûi haøng rôøi trôû neân reû hôn ñoái vôùi neàn coâng
nghieäp nhaäp khaåu nguyeân lieäu thoâ. Vieäc söû duïng taøu
bieån ñeå chuyeân chôû nguyeân lieäu töø khoaûng caùch haøng
nghìn daëm mang laïi lôïi ích kinh teá roõ reät so vôùi vaän taûi
oâ toâ hoaëc ñöôøng saét töø khoaûng caùch chæ vaøi traêm daëm.
Ví duï, vaän taûi ñöôøng saét ñeå chôû than töø Virginia tôùi

Jackson Ville Florida thuoäc Hoa Kyø (1.302km) ñaét gaáp
3 laàn so vôùi vaän taûi ñöôøng bieån töø Hampton Road tôùi
Nhaät Baûn (12.500km töø bôø Ñoâng Hoa Kyø, qua Thaùi
Bình Döông ñeán Nhaät Baûn).

Vôùi chi phí nhieân lieäu ngaøy caøng taêng, moät soá chuû
haøng thöôøng xuyeân söû duïng vaän taûi haøng khoâng cho
dòch vuï logistics ñaõ chuyeån sang dòch vuï VTB. Ñieàu
naøy coù veû ñaùng ngaïc nhieân neáu ñöùng treân quan ñieåm
so saùnh söï cheânh leäch veà toác ñoä. Nhöng nhöõng haõng
cung caáp dòch vuï logistics naøy ñaõ tìm thaáy öu ñieåm
trong dòch vuï vaän taûi, ñoù laø thôøi haïn giao haøng chính
xaùc. Chöùng minh cho xu höôùng treân laø soá lieäu thoáng
keâ veà tyû leä taêng khoái löôïng haøng hoùa vaän chuyeån baèng
ñöôøng bieån lieân tuïc cao hôn nhieàu so vôùi ñöôøng khoâng
keå töø naêm 2006 ñeán nay. Theo Hieäp Hoäi vaän taûi Haøng
khoâng Quoác teá (International Air Transport Associa-
tion - IATA), vaän taûi container ñöôøng bieån ñaõ taêng
9,5% töø 2000 - 2005 gaáp ñoâi möùc taêng cuûa vaän taûi
ñöôøng khoâng, chuû yeáu laø do vieäc ñöa vaøo khai thaùc
theá heä taøu container môùi toác ñoä cao vaø cöôùc reû.

Vaän taûi ñöôøng bieån coøn laø hình thöùc vaän taûi thaân
thieän vôùi moâi tröôøng nhaát. Vì ít hao phí naêng löôïng vaø
löôïng CO2 thaûi ra moâi tröôøng cuõng thaáp nhaát so vôùi
caùc hình thöùc vaän taûi khaùc. Moät nghieân cöùu moâi tröôøng
cho thaáy, neáu toaøn boä haøng hoùa vaän taûi ñöôøng khoâng
ñöôïc thay theá baèng vaän taûi bieån thì löôïng CO2 thaûi ra
treân 1 taán.km coù theå giaûm tôùi 90%.

Theâm nöõa, vaän taûi haøng hoùa baèng ñöôøng bieån
cuõng ñöôïc xem laø moät phöông thöùc vaän taûi an toaøn. Tyû
leä tai naïn haøng haûi chæ baèng 1/75 vaø 1/14 laàn tyû leä tai
naïn ñöôøng boä vaø ñöôøng saét. 

Cuoái cuøng vôùi moät taùc duïng quan troïng nöõa cuûa
vaän taûi bieån laø hoã trôï söï phaùt trieån kinh teá - xaõ hoäi cuûa
khu vöïc coù tuyeán ñöôøng bieån ñi qua hoaëc coù caûng
bieån vaø taïo ra moät löôïng lôùn coâng aên vieäc laøm, hôn
baát kyø hình thöùc vaän taûi naøo khaùc.

4. Keát luaän
Thöïc teá ñaõ chöùng minh lôïi theá cuõng nhö tính kinh

teá cuûa vaän taûi haøng hoùa baèng ñöôøng bieån so vôùi caùc
phöông thöùc vaän taûi truyeàn thoáng khaùc. Ñaây laø cô sôû
quan troïng ñeå quy hoaïch ñaàu tö vaø phaùt trieån vaän taûi
ñöôøng bieån ôû taát caû caùc quoác gia, ñaëc bieät laø caùc quoác
gia coù bieån. Trong boái caûnh theá giôùi ngaøy nay, thay vì
tìm kieám söùc maïnh töø vieäc sôû höõu ñaát ñai, caùc nöôùc
lôùn ñang baét ñaàu môû roäng taàm aûnh höôûng thoâng qua
vieäc kieåm soaùt caùc vuøng bieån treân khaép theá giôùi. ÔÛ
taàm vó moâ, phaùt trieån vaän taûi ñöôøng bieån khoâng chæ
mang laïi lôïi ích kinh teá tröôùc maét maø coøn laø moät
phöông caùch höõu hieäu ñeå baûo veä chuû quyeàn vaø môû
roäng taàm aûnh höôûng veà moïi maët. Nhöõng luaän ñieåm vaø
caùc soá lieäu maø taùc giaû ñaõ giôùi thieäu trong baøi baùo naøy
laø nhaèm heä thoáng hoùa cô sôû lyù luaän vaø thöïc tieãn cho
vieäc ñaàu tö phaùt trieån caùc hoaït ñoäng haøng haûi, cuï theå
laø vieäc phaùt trieån ñoäi taøu buoân taïi moãi quoác gia, höôùng
tôùi chieán löôïc gia taêng söùc maïnh kinh teá noùi chung,
kinh teá VTB noùi rieâng q
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Baûng 3. Toång hôïp keát quaû phaân tích

Khi tieán haønh gia taûi coïc D2000 leân caáp 33.4MN
thì ñoä luùn kieåm soaùt ñöôïc 77.76mm, coïc D2000 vaãn
chöa phaù hoaïi muõi coïc vaø phaàn ma saùt chöa huy ñoäng
toái ña. Nhöng vì ñaây laø coïc chính chòu löïc vaø söû duïng
laïi neân khi ñaït vöôït quaù taûi troïng thieát keá thì tieán haønh
döøng vaø khoâng tieáp tuïc gia taûi ñeán phaù hoaïi. Tuy
nhieân, taùc giaû ñaõ tieán haønh phaân tích taûi troïng töø keát
quaû ño ñaïc ñöôïc thì coïc D2000 chòu taûi troïng ñeán
48.51 MN.

Coïc D1500 taûi troïng thieát keá 600kN, taûi troïng thí
nghieäm 16.60MN, tuy nhieân trong quaù trình gia taûi ñaõ
tieán haønh gia ñeán caáp 23.30MN thì coïc ñaõ vöôït quaù
giôùi haïn cuûa coïc. Tuy nhieân, taùc giaû ñaõ phaân tích taûi
troïng tôùi haïn coïc naèm trong 23.85 MN thì coïc seõ phaù
hoaïi hoaøn toaøn. Nhö vaäy, döï ñoaùn coïc phaù hoaïi phuø
hôïp hoaøn toaøn keát quaû thí nghieäm.

Vieäc xaây döïng ñöôøng cong taûi troïng - ñoä luùn ñaàu
coïc ñöôïc xaùc ñònh bôûi caùc nhaø chuyeân moân ñeå xaùc
ñònh taûi troïng laøm vieäc ñaët leân heä coïc. Keát quaû vieäc
thöû taûi troïng laøm vieäc cuûa coïc trong thôøi gian daøi mang
yeáu toá quyeát ñònh ñeán vieäc xaùc ñònh ñoä luùn toaøn heä
moùng coïc.

Vieäc xaùc ñònh ñöôøng kính thaät söï cuûa coïc trong quaù
trình thi coâng aûnh höôûng raát lôùn ñeán keát quaû phaân tích
coïc. Moùng coïc ñöôïc thieát keá trong giôùi haïn ñoä luùn
chaáp nhaän ñöôïc thì aûnh höôûng raát nhieàu ñeán ñoä an
toaøn cuûa coâng trình sau khi ñöa vaøo söû duïng.

Haàu heát caùc thí nghieäm O-cell bao goàm nhieàu thieát
bò keøm theo nhö Strain gages, thieát bò ño ñoä môû O-cell,
thieát bò ño aùp löïc cuûa O-cell. Tuy nhieân, thí nghieäm O-
cell khoâng coù caùc thieát bò Strain gages thì vaãn cung
caáp ñuû thoâng tin taûi troïng laøm vieäc taïi vò trí ñaàu coïc vaø
vò trí O-cell. 

Vieäc laép ñaët caùc thieát bò strain gages seõ cung caáp
caùc thoâng tin löïc ma saùt taïi nhöõng vò trí khaùc nhau
trong thaân coïc vaø raát höõu ích cho vieäc thieát keá coïc
sau naøy.

5. Keát luaän
Thí nghieäm O-cell giuùp ñaùnh giaù khaû naêng laøm vieäc

ñaát neàn. Cung caáp ñaày ñuû caùc thoâng tin cho vieäc thieát
keá moùng coïc maø thí nghieäm neùn tónh thoâng thöôøng
khoâng theå cung caáp ñöôïc.

Keát quaû ño ñaïc töø thí nghieäm O-cell treân 2 coïc
D2000, D1500, 8 cao trình laép ñaët strain gages, moãi
cao trình 4 ñaàu ño strain gages. Soá lieäu ño ñöôïc thieát
laäp ñöôïc ñöôøng cong quy ñoåi taûi troïng - ñoä luùn ñaàu
coïc töông ñöông.

Söï khaùc nhau taûi troïng - ñoä luùn ño ñöôïc giöõa
chuyeån vò töø O-cell ñi leân vaø töø O-cell ñi xuoáng do vò trí
laép ñaët O-cell. Ñöôøng cong chuyeån vò taûi troïng - ñoä luùn
ñaàu coïc chính laø quy ñoåi töông ñöông töø ñöôøng cong
chuyeån vò taûi troïng - ñoä luùn cuûa muõi coïc vaø thaân coïc.
Ñöôøng cong chuyeån vò taûi troïng- ñaàu coïc töông ñöông
thoâng thöôøng seõ xuaát hieän sau so vôùi ñöôøng cong
chuyeån vò ñaàu coïc, bôûi vì thí nghieäm O-cell laø thí
nghieäm kích hoaït vò trí caùc lôùp ñaát vò trí O-cell tröôùc roài
ñeán caùc vò trí treân thaân coïc vaø ñaàu coïc sau q
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