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TÓM�T�T��Bài�báo�này�s��d�ng�m��h�nh�véc�t��t��h�i�quy�(VAR)�và�ki�m���nh�nh�n�qu��Granger����

ki�m���nh�m�i�quan�h��gi�a�phát�tri�n�d�ch�v��logistics�c�ng�bi�n�t�i�H�i�Phòng�và�m�t�s��y�u�t��khác�

và�giá�tr��xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�Thành�ph��giai��o�n�1990-2020.�K�t�qu��th�c�nghi�m�cho�th�y,�phát�

tri�n�d�ch�ph��logistics�c�ng�bi�n�và�giá�tr��xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng�có�quan�h��nh�n�qu��hai�

chi�u�(bidirectional�relationship).�Ngoài�ra,�gia�t�ng�xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng�còn�do�s��phát�

tri�n�c�a�l�c�l��ng�lao���ng�và�s��m�t�giá�c�a�VND�so�v�i�USD.�M�t�s��ki�n�ngh�����phát�tri�n�d�ch�

v��logistics�c�ng�bi�n�cho�H�i�Phòng�nh�m�gia�t�ng�xu�t�kh�u�cho�thành�ph��th�i�gian�t�i�c�ng����c�

���xu�t�trong�bài�báo�này.

Ph�n�lo���theo�JEL��F10,�F13,�F14,�F17,�O24

T��khóa��Xu�t�kh�u,�logistics,�H�i�Phòng,�VAR,�ki�m���nh�Granger�

THE�EFFECT�OF�THE�DEVELOPMENT�OF�SEAPORT�LOGISTICS�SERVICES��

AND�OTHER�FACTORS�TO�HAI�PHONG’S�EXPORTS��A�VAR�MODEL��

AND�GRANGER�CAUSALITY�TEST�APPROACH�

ABSTRACT��This�paper�will�apply�vector�autoregression�model� (VAR)�and�Granger�causality� test�

to�examine�the�relationships�between�the�development�of�seaport�logistics�services�in�Hai�Phong�and�

other�factors�and�the�city’s�exports�during�1990-2020.�The�empirical�results�show�that�the�development�

of� seaport� logistics� services�and� the�city’s� exports� have�bidirectional� relationship.�Furthermore,� the�

increase�of�the�city’s�exports�is�caused�by�the�development�of�the�labor�force�and�the�devaluation�of�the�

VND�compared�to�the�USD.�Some�recommendations�to�develop�seaport�logistics�services�in�Hai�Phong�

to�promote�the�city’s�exports�in�the�coming�time�are�also�proposed�in�this�paper.

JEL�Class��cat�on��F10,�F13,�F14,�F17,�O24

Ke�words��Exports,�logistics,�Hai�Phong,�VAR,�Granger�Causality�Test
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1.���T�V�N���

�y�ban�Qu�n�tr��Logistics�Qu�c�t����nh�

ngh�a�“Logistics�là�quá�tr�nh�ho�ch���nh,�t��

ch�c� th�c�hi�n� và� qu�n� l�� hi�u� qu��dòng�

ch�y�c�a�v�n�nh�m�ki�m�soát�quá�tr�nh�l�u�

chuy�n�và�d��tr��hàng�hóa�t��kh�u�b�o�qu�n�

nguy�n� li�u� th�� ��n� kh�u� hoàn� thi�n� s�n�

ph�m�c�ng�nh��các�th�ng�tin�li�n�quan���n�

quy�tr�nh�này�t���i�m�xu�t�phát���u�ti�n���n�

n�i�ti�u�th��cu�i�c�ng����th�a�m�n�các�y�u�

c�u�c�a�khách�hàng.”�M�c�4,��i�u�233,�Lu�t�

Th��ng� m�i� Vi�t� Nam� 2005� ��nh� ngh�a:�

“D�ch�v��logistics�là�ho�t���ng�th��ng�m�i,�

theo��ó�th��ng�nh�n�t��ch�c�th�c�hi�n�m�t�

ho�c�nhi�u�c�ng�vi�c�bao�g�m�nh�n�hàng,�

v�n�chuy�n,�l�u�kho,�l�u�b�i,�làm�th��t�c�h�i�

quan,�các�th��t�c�gi�y�t��khác,�t��v�n�khách�

hàng,��óng�gói�bao�b�,�ghi�k��m��hi�u,�giao�

hàng�ho�c�các�d�ch�v��khác�có�li�n�quan���n�

hàng�hoá� theo� tho�� thu�n�v�i�khách�hàng�

���h��ng� th�� lao.”�T����nh�ngh�a� tr�n,� ta�

có�th��hi�u�“d�ch�v��logistics�là�ho�t���ng�

kinh�doanh�theo��ó�ch��th��kinh�doanh�th�c�

hi�n�m�t�chu�i�các�ho�t���ng� li�n� t�c,�có�

quan�h��m�t� thi�t� v�i� nhau,� tác� ��ng� qua�

l�i� l�n�nhau,�m�t�cách�khoa�h�c�và�có�h��

th�ng� qua� các� b��c� nghi�n� c�u,� ho�ch�

��nh,�t��ch�c�th�c�hi�n�và�ki�m�soát�trong�

m�t� t�� ch�c,� t�� x�y� d�ng� chi�n� l��c� cho�

��n� các�ho�t���ng�c�� th��nh�m� th�a�m�n�

nhu�c�u�c�a�khách�hàng.”�D�ch�v��logistics�

trong�v�n� t�i�và� xu�t� nh�p�kh�u�bao�g�m�

m�i�ho�t���ng�c�a�th��ng�nh�n�nh�m�l�p�

k��ho�ch,�t��ch�c�th�c�hi�n�các�ho�t���ng�

kinh�doanh� li�n� quan���n�v�n� t�i� (v�n� t�i�

���ng�bi�n,����ng�b�,����ng�hàng�kh�ng,�

���ng� th�y� n�i� ��a,�),� l�u� kho,� l�u� b�i,�

s�p� x�p,� �óng�gói� hàng�hóa� s�n� sàng�cho�

quá� tr�nh�v�n�chuy�n�và�ph�n�ph�i��i�các�

n�i�theo�y�u�c�u�c�a�ng��i��y�thác.�T��các�

quan��i�m�tr�n�ta�có�th����a�ra���nh�ngh�a:�

“D�ch�v��logistics�c�ng�bi�n�là�nh�ng�ho�t�

��ng�kinh�doanh�ph�c�v��cho�v�n�t�i�bi�n�

trong�xu�t�nh�p�kh�u�nh�m�m�c��ích�sinh�

l�i”,�nó�bao�g�m�các�ho�t���ng�kinh�doanh�

khai�thác�c�ng�và�các�d�ch�v��hàng�h�i.�Nh��

v�y,� “d�ch� v�� logistics� c�ng�bi�n� là� chu�i�
các�ho�t���ng� th��ng�m�i���các�h�� th�ng�

bao�g�m�b�c�x�p,�v�n�chuy�n,�h��tr��hành�

tr�nh�tàu,�ph�c�v��tàu�vào�c�ng,�l�u�kho,�l�u�

b�i�và�ph�c�v��hàng�quá�c�nh�trong�chu�i�

logistics�c�ng�bi�n�nh�m��áp��ng�nhu�c�u�

xu�t�nh�p�kh�u.”

Theo�kho�n�10,��i�u�4,�B��lu�t�Hàng�

h�i�Vi�t�Nam�ban�hành�ngày�25/11/2015,�và�

có�hi�u�l�c�t��ngày�01/07/2017�th��“C�ng�

bi�n�là�khu�v�c�bao�g�m�v�ng���t�c�ng�và�

v�ng�n��c�c�ng,����c�x�y�d�ng�k�t�c�u�h��
t�ng,�l�p���t�trang�thi�t�b��cho�tàu�thuy�n�

��n,�r�i����b�c�d��hàng�hóa,��ón�tr��hành�

khách�và�th�c�hi�n�d�ch�v��khác.�C�ng�bi�n�

có�m�t�ho�c�nhi�u�b�n�c�ng.�B�n�c�ng�có�

m�t�ho�c�nhi�u�c�u�c�ng.”�Trong�các�c�ng�

bi�n,�h�� th�ng�cung�c�p�d�ch�v�� logistics�

th��ng����c�chia�thành�6�h��th�ng�th��c�p�

sau���y:�(1)�H��th�ng�h��tr��hành�tr�nh�c�a�

tàu;� (2)�H�� th�ng� ph�c� v�� tàu� vào� c�ng;�
(3)�H��th�ng�x�p�d�;�(4)�H��th�ng�chuy�n�

hàng�quá�c�nh;�(5)�H��th�ng�kho�b�i;�(6)�

H��th�ng�li�n�k�t�v�n�t�i�n�i���a.�

S�����1.�L��n�k�t�g��a�các�h��th�ng�th��c�p�

trong�h��th�ng�log�st�cs�c�ng�b��n.

Ngu�n:�Nguy�n�Thanh�Th�y,�2009��8,�tr.68�.�
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H�i�Phòng� là� thành�ph�� c�ng� l�n� th��

3�c��n��c�n�m���phía���ng�B�c�c�a�Vi�t�

Nam.�H�i� Phòng� có� b�� bi�n� dài� 125� km�

bao�g�m�các���o�xa�b�.�H�i�Phòng�có�v��

trí� thu�n� l�i�cho�vi�c�phát� tri�n�h�� th�ng�

c�ng�bi�n.�H�i�Phòng�c�ng�là���a�ph��ng�

h��tr��ho�t���ng�cho�chính�sách�“hai�hành�

lang�m�t�vành��ai�kinh�t�”�gi�a�Vi�t�Nam�

và�Trung�Qu�c.�H�i�Phòng�tr��thành�trung�

t�m� logistics,� d�ch� v�� hàng� h�i� qu�c� t�,�

�i�m�phát� tri�n�c��s��h�� t�ng�và�là� trung�

t�m�giao� th��ng�c�a�mi�n�B�c�Vi�t�Nam�

v�i� th�� tr��ng� Trung� Qu�c,� ��ng� Nam�

�� và� th�� gi�i.�V�i� v�� trí� chi�n� l��c� này,�

các�c�ng�bi�n�c�a�H�i�Phòng����c���ng,�

Nhà�n��c,�thành�ph��t�p�trung���u�t��x�y�

d�ng�v�i�l��ng�v�n�khá�l�n�th�i�gian�v�a�

qua.�T�ng�chi�u�dài�các�b�n�c�ng���t�g�n�

50�Km,� trong� t��ng� lai� chi�u� dài� b�n� s��

v�n�còn�gia�t�ng�do�m�t�s��c�ng�m�i����c�

x�y�th�m�nh��C�ng�C�a�ngõ�Qu�c�t��H�i�

Phòng���L�ch�Huy�n.�

Theo� �i�u� 28,� Lu�t� Th��ng�m�i� c�a�

Vi�t� Nam:� “Xu�t� kh�u� hàng� hóa� là� vi�c�

hàng�hóa����c���a� ra�kh�i� l�nh� th��Vi�t�

Nam�ho�c���a�vào�khu�v�c���c�bi�t�n�m�

tr�n� l�nh� th��Vi�t� Nam� ���c� coi� là� khu�

v�c�h�i�quan�ri�ng�theo�qui���nh�c�a�pháp�

lu�t.”�Xu�t�kh�u�g�m�các�ho�t���ng�chính�

nh��xu�t�kh�u�hàng�hóa�h�u�h�nh�(Goods)-

hàng�hóa�nh�n�th�y����c;�Xu�t�kh�u�hàng�

hóa�v��h�nh/d�ch�v��(Service)-là�hàng�hóa�

kh�ng�nh�n�th�y����c;�Gia�c�ng�thu��cho�

n��c�ngoài-là�vi�c�th�c�hi�n�m�t�kh�u�hay�

toàn�b��quá� tr�nh�s�n�xu�t�m�t�s�n�ph�m�

nào��ó�cho�khách�hàng�(th��ng�là�các�c�ng�

ty�n��c�ngoài)� trong�n�i�b��m�t�n��c����

thu�phí�và�h��ng�l��ng;�Tái�xu�t�kh�u-là�

nh�p�t�m�th�i�và�tái�xu�t�sang�n��c�th��ba;�

Chuy�n� kh�u-là� vi�c� cho� hàng� hóa� n��c�

ngoài�quá�c�nh�qua�m�t�n��c.�Ho�t���ng�

xu�t�kh�u�gi�a�các�n��c�t�n�t�i�do�nó�mang�

l�i�l�i�ích�cho�các�b�n�tham�gia�và�������c�

ch�ng�minh�trong�các�l��thuy�t�v��th��ng�

m�i�qu�c�t��c�a�các�nhà�kinh�t��h�c�Adam�

Smith,� David� Ricardo,� Eli� Heckscher� và�

Bertil� Ohlin,� Gottfried� Haberler,��C�ng�

v�i�d�ch�v��v�n�t�i,�d�ch�v��logistics�c�ng�

bi�n� chính� là� y�u� t�� then� ch�t� thúc� ��y�
cho�“dòng�ch�y”�hàng�hóa�xu�t�kh�u����c�

th�ng�su�t.�H��th�ng�giao�th�ng�và�c��s��

h��t�ng�li�n�quan��nh�h��ng���n�kh��n�ng�

c�nh�tranh�và����m��th��ng�m�i�c�a�m�t�

qu�c�gia.�Xu�t�kh�u�hàng�hoá�có�vai�trò�to�

l�n���i�v�i�s��phát�tri�n�kinh�t�-x��h�i�c�a�

m�i�qu�c�gia.�Th�ng�qua�xu�t�kh�u�có�th��

làm�gia� t�ng�ngo�i� t�� thu����c,�c�i� thi�n�

cán� c�n� thanh� toán,� t�ng� thu� ng�n� sách,�

kích�thích���i�m�i�c�ng�ngh�,�chuy�n�d�ch�

c�� c�u� kinh� t�,� t�o� c�ng� �n� vi�c� làm� và�
n�ng�cao�m�c�s�ng�c�a�ng��i�d�n.�

Vi�c� ki�m� ch�ng� m�i� quan� h�� gi�a�

phát� tri�n� d�ch� v�� logistics� c�ng� bi�n� và�

xu�t�kh�u�có���ngh�a�c��v��l��lu�n�và�th�c�
ti�n�trong�vi�c����xu�t�các�gi�i�pháp�nh�m�

phát�tri�n�h��th�ng�logistics�c�ng�bi�n�t�i�

H�i� Phòng� ��� h�� tr�� cho�ho�t� ��ng� xu�t�

kh�u�c�a�thành�ph�,�c�a�qu�c�gia�và�khu�

v�c.�V��m�t� h�c� thu�t� th�� ��y� là� nghi�n�

c�u���u�ti�n�v��v�n����này�c�a�H�i�Phòng.���

2.�L��C�S��NGHIÊN�C�U

Tr�n� th�� gi�i,� m�t� s�� nghi�n� c�u�

��� ��� c�p� ��n� m�i� quan� h�� gi�a� logis-

tics�và� th��ng�m�i�qu�c� t�� (g�m�xu�t�và�

nh�p�kh�u).�Ch�ng�h�n�Luisa�và�c�ng�s��
(2014),�Dwarakish�và�Salim�(2015),�Sami�

và� c�ng� s�� (2015),�Azmat� (2017),�Areej�

và� San� (2018),�Anna� và� c�ng� s�� (2018),�

Luttermann�và�các�c�ng�s��(2020)����t�m�

th�y� m�i� quan� h�� gi�a� hi�u� su�t� logis-

tics� (LPI)� và� ho�t� ��ng�xu�t,� nh�p�kh�u.�

Trong� n��c,�m�t� s�� nghi�n� c�u� c�ng� ���
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���c�p�t�i�s��phát� tri�n�c�ng�bi�n�t�i�H�i�

Phòng,�phát�tri�n�l�c�l��ng�nh�n�l�c�logis-

tics�cho� thành�ph��H�i�Phòng,���y�m�nh�

li�n� k�t� h�p� tác� v�n� chuy�n� hàng� hóa�

trong�ASEAN,��c�a�Nguy�n�Thanh�Th�y�

(2009),�Ng����c�Du�(2017),�Nguy�n�Th��

Li�n�(2017),�Ph�m�Th��Thu�H�ng�(2017),�

L�� ��ng� Phúc� (2018),� Tr�n� C�ng� Sáng�
(2020),�Nguy�n�Th��Thu�Hà� (2021).�Tuy�

nhi�n�ch�a�có�nghi�n�c�u�nào����c�p� t�i�

vi�c�phát�tri�n�d�ch�v��logistics�c�ng�bi�n�

��� thúc���y�xu�t�kh�u�hàng�hóa�cho�H�i�

Phòng.������m�b�o�tính�m�i,�l�p�kho�ng�

tr�ng� trong� l�nh�v�c�nghi�n�c�u,� bài�báo�

s��s��d�ng�m��h�nh�VAR�(Vector�Autore-

gression)�và�ki�m���nh�nh�n�qu��Granger�

(Granger�Causality�Test)����ki�m�tra�m�i�

quan� h�� gi�a� phát� tri�n� d�ch� v�� logistics�

c�ng�bi�n�và�m�t�s��nh�n�t��khác�v�i�xu�t�
kh�u�hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng.

3.�MÔ�HÌNH�NGHIÊN�C�U

M��h�nh�VAR�(Vector�Auto�Regression),�

M��h�nh�vector�t��h�i�quy,�m��t��s��phát�

tri�n�c�a�m�t�t�p�h�p�k�bi�n,����c�g�i�là�

bi�n�n�i�sinh,�theo�th�i�gian.�M�i�kho�ng�

th�i� gian� ���c� �ánh� s�,� t� =� 1,� ...,T.� Các�

bi�n����c�thu�th�p�trong�m�t�vect�,�yt,�có�

���dài�k.�Vect�����c�m��h�nh�hóa�nh��m�t�

hàm�tuy�n�tính�c�a�giá�tr��tr��c��ó�c�a�nó.�

Các�thành�ph�n�c�a�vect�����c�g�i� là�yi,�
t,�ngh�a�là�quan�sát�t�i�th�i��i�m�t�c�a�bi�n�

th�� i.�Ví� d�,� n�u� bi�n� ��u� ti�n� trong�m��

h�nh��o�giá�tr��xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�H�i�

Phòng� theo� th�i� gian,� th��y1,1990� s�� cho�

bi�t�giá�tr��xu�t�kh�u�trong�n�m�1990�c�a�

H�i�Phòng.

M��h�nh�VAR����c���c�tr�ng�b�i�th��t��

c�a�chúng,����c�p���n�s��kho�ng�th�i�gian�

tr��c��ó�mà�m��h�nh�s��s��d�ng.�Ti�p�t�c�

ví�d�� tr�n,�VAR�b�c�5�s�� l�p�m��h�nh�giá�

tr��xu�t�kh�u�c�a�H�i�Phòng�m�i�n�m�d��i�

d�ng� k�t� h�p� tuy�n� tính� giá� tr�� xu�t� kh�u�

hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng�trong�5�n�m�qua.�

���tr��là�giá�tr��c�a�m�t�bi�n�trong�kho�ng�

th�i�gian�tr��c��ó.�V��v�y,�nói�chung�VAR�

b�c� p� ��� c�p� ��n�m�t�m�� h�nh�VAR� bao�

g�m���� tr�� trong�kho�ng� th�i�gian�p�cu�i�

c�ng.�VAR�b�c�p����c�k��hi�u�là�“VAR�(p)”�

và���i�khi����c�g�i�là�“VAR�có����tr��p”.�

M��h�nh�VAR�là�m�t�d�ng�t�ng�quát�c�a�

m��h�nh� t�� h�i� quy���n� chi�u� (univariate�

autoregressive� model)� trong� d�� báo� m�t�

t�p�h�p�bi�n,�ngh�a�là�m�t�vector�c�a�bi�n�

chu�i�th�i�gian�(time�series).�Nó���c�l��ng�

t�ng�ph��ng�tr�nh�c�a�m�i�bi�n�chu�i�theo�

các����tr��c�a�bi�n�(���c�k��hi�u�là�p)�và�t�t�

c��các�bi�n�còn�l�i.�V��ph�i�c�a�m�i�ph��ng�

tr�nh�bao�g�m�m�t�h�ng�s��và�các����tr��c�a�

t�t�c��các�bi�n�trong�h��th�ng.�M�t�cách���n�

gi�n,�m��h�nh�VAR�2�chi�u�v�i�1����tr��có�

d�ng�h��2�ph��ng�tr�nh�nh��sau:

y
1,t�
=�c

1
�+�Φ

11,1
y
1,t-1

+�Φ
12,1

y
2,t-1

�+�u
1,t
��(1a)

y
2,t
�=�c

2
�+�Φ

21,1
y
1,t-1

�+�Φ
22,1

y
2,t-1

�+�u
2,t�
�(1b)

Trong��ó:

y
1,t�
và�y

2,t
�là�hai�bi�n�s��kinh�t�,�ch�ng�

h�n�giá�tr��xu�t�kh�u�hàng�hóa�và�v�n���u�

t�� cho� phát� tri�n� d�ch� v�� logistics� c�ng�

bi�n.�Hai�bi�n�này����c�b��trí�n�m�trong�

c�ng� 1� vector� và� ���c� h�i� quy� theo� hai�

bi�n���c�l�p�t��ng��ng�là�giá�tr��quá�kh��

c�a� t�ng� bi�n� y
1,t-1

� và� y
2,t-1

.� ��y� là� l�� do�

VAR����c�g�i�là�m��h�nh�t��h�i�quy.

u
1,t
� � và� u

2,t�
� là� nhi�u� tr�ng� (white�

noise)/còn� g�i� là� các� sai� s�� nhi�u� thu�n�

có� th�� t��ng� quan� ��ng� th�i� v�i� nhau�

(contemporaneously� correlated).� V�i� k��

v�ng�E(u
1,t
)�=�0�và�E(u

2,t
)�=�0;�

�
���

H��s��Φ
11,1
��o�l��ng�tác���ng�c�a�y

1,t-1
�

l�n�y
1,t

H��s��Φ
12,1

��o�l��ng�tác���ng�c�a�y
2,t-1

�

l�n�y
1,t
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H��s��Φ
21,1

��o�l��ng�tác���ng�c�a�y
1,t-1

�

l�n�y
2,t

H��s��Φ
22,1

��o�l��ng�tác���ng�c�a�y
2,t-1

�

l�n�y
2,t

V�� b�n� ch�t,�m�� h�nh�VAR� là� s�� k�t�

h�p� c�a� hai� m�� h�nh:� t�� h�i� quy� ��n�

chi�u� (univariate� autoregression-AR)� và�

h�� ph��ng� tr�nh� ��ng� th�i� (simultaneous�

equations-SEs).� M�� h�nh� VAR� k�t� h�p�

���c��u��i�m�c�a�AR�là�r�t�d����c�l��ng�

b�ng�ph��ng�pháp� t�i� thi�u�hóa�ph�n�d��

(OLS)�và��u��i�m�c�a�SEs� là���c� l��ng�

nhi�u�ph��ng� tr�nh���ng� th�i� trong�c�ng�

m�t�h��th�ng.�M��h�nh�VAR�còn�kh�c�ph�c�

���c�nh��c��i�m�c�a�SEs�là�nó�kh�ng�c�n�

quan�t�m���n�tính�n�i�sinh�(endogeneity)�

c�a� các� bi�n�kinh� t�� v��m��hay�g�p�ph�i�

khi� chúng� tác� ��ng�qua� l�i� l�n�nhau� làm�

sai�l�ch���c�l��ng�khi�d�ng�ph��ng�pháp�

h�i�quy�b�i�c���i�n.���y�là�l��do�khi�n�m��

h�nh�VAR� tr�� n�n�ph��bi�n� trong�nghi�n�

c�u�kinh�t��v��m�.�B�n�c�nh��ó,�nó�c�ng�

chính� là� n�n� t�ng� cho� nghi�n� c�u� v�� s��

��ng�k�t�h�p�(co-integration)�c�a�Engle�và�

Granger�(1983,�1987).�

Ki�m���nh�quan�h��nh�n�qu��Granger�là�

m�t�ph��ng�pháp�ki�m�tra�gi��thuy�t�th�ng�

k�����xác���nh�xem�m�t�chu�i�th�i�gian�này�

có�h�u�ích�trong�vi�c�d��báo�m�t�chu�i�th�i�

gian�khác�hay�kh�ng,����c����xu�t�l�n���u�

ti�n�vào�n�m�1969.�Th�ng�th��ng,�các�phép�

h�i�quy�ph�n�ánh�các�m�i�t��ng�quan�“��n�

thu�n”,�nh�ng�Clive�Granger�l�p�lu�n�r�ng�

quan�h��nh�n�qu��trong�kinh�t��h�c�có�th��

���c�ki�m�tra�b�ng�cách��o�l��ng�kh��n�ng�

d���oán�các�giá�tr��t��ng�lai�c�a�m�t�chu�i�

th�i�gian�b�ng�cách�s��d�ng�các�giá�tr��tr��c�

c�a�m�t�chu�i�th�i�gian�khác.�V��“quan�h��

nh�n�qu��th�c�s�”�có���ngh�a�tri�t�h�c�s�u�

s�c,�và�v�� s�� ng�y�bi�n�khi� cho� r�ng�m�t�

�i�u���ng�tr��c�m�t��i�u�khác�có�th�����c�

s��d�ng�nh��m�t�b�ng�ch�ng�v�� quan�h��

nh�n�qu�,�các�nhà�kinh�t��l��ng�kh�ng���nh�

r�ng�phép�th��Granger�ch��t�m�th�y�“quan�

h��nh�n�qu��d���oán”.�Granger�sau�này����

tuy�n�b��vào�n�m�1977,�“li�n�quan�v��m�t�

th�i�gian”.�Thay�v��ki�m�tra�xem�X�có�g�y�

ra�Y�hay�kh�ng,�quan�h��nh�n�qu��Granger�

ki�m� tra� xem�X� có� d�� báo�Y� hay� kh�ng.�

Chu�i�th�i�gian�X����c�cho�là�nguy�n�nh�n�

g�y�ra�Y�n�u�nó�có�th�����c�hi�n�th�,�th��ng�

th�ng�qua�m�t�lo�t�các�phép�th��t�và�phép�

th��F�tr�n�các�giá�tr��tr��c�a�X�(và�bao�g�m�

c��giá�tr��tr��c�a�Y),�mà�các�giá�tr��X��ó�cung�

c�p�th�ng�tin�có���ngh�a�th�ng�k��v��giá�tr��

t��ng�lai�c�a�Y.

K�t� h�p� gi�a�m�� h�nh�VAR� và� ki�m�

��nh�Granger,�trong�bài�báo�này,�tác�gi��s��

ki�m���nh�m�i�quan�h�� gi�a� giá� tr�� hàng�

hóa�xu�t�kh�u�c�a�H�i�Phòng�v�i�vi�c�phát�

tri�n� d�ch� v�� logistics� c�ng� bi�n,� giá� tr��

v�n� FDI� th�c� hi�n,� t�� giá� h�i� �oái,� t�ng�

tr��ng�GRDP,�và� t�ng� tr��ng�d�n�s��c�a�

H�i�Phòng.�Trong��ó,�v�n���u� t�� cho�h��

th�ng�c�ng���H�i�Phòng�là�bi�n���nh�l��ng�

��i�di�n�cho�s��phát�tri�n�d�ch�v��logistics�

c�ng�bi�n���H�i�Phòng�giai��o�n�v�a�qua.�

T�t�c��các�bi�n�tr�n���u�là�bi�n�d�ng�chu�i�

th�i� gian� (time� series)� trong� giai� �o�n�

1990-2020.�Các�bi�n�tr�n�s�����c�tính�Ln�

tr��c�khi�ch�y�m��h�nh�nh�m�giúp�cho�m��

h�nh�tr�n�chu�h�n�(smoothy).�

L��gi�i�vi�c�l�a�ch�n�các�bi�n�trong�m��

h�nh�(model�justi�cation):

Phát� tri�n� d�ch� v�� logistics� c�ng� bi�n�

trong�bài�báo�này�ngh�a�là�s��gia�t�ng�n�ng�

l�c/m�� r�ng� ho�t� ��ng� c�a� 6� h�� th�ng�

trong�S�����1�trong�các�c�ng�bi�n�c�a�H�i�

Phòng.�Tác�gi��d�ng�bi�n�v�n���u�t��cho�

h�� th�ng�c�ng�bi�n�H�i�Phòng�hàng�n�m�

làm�bi�n�“��i�di�n”�cho�s��phát�tri�n�d�ch�

v��logistics�c�ng�bi�n�t�i�H�i�Phòng�v��nó�
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th��hi�n�cho�vi�c�x�y�d�ng,�m��r�ng�kho�

hàng,�x�y�c�u�c�ng,���u�t��mua�s�m,�n�ng�

c�p,��các� trang� thi�t�b��nh��c�n�c�u,�xe�

n�ng,��.�cho�các�c�ng����m��r�ng�và�n�ng�

cao�n�ng�l�c�cho�6�h��th�ng:�(1)�H��th�ng�

h�� tr�� hành� tr�nh� c�a� tàu;� (2)� H�� th�ng�

ph�c�v��tàu�vào�c�ng;�(3)�H��th�ng�x�p�d�;�

(4)�H��th�ng�chuy�n�hàng�quá�c�nh;�(5)�H��

th�ng�kho�b�i;� (6)�H�� th�ng� li�n�k�t�v�n�

t�i�n�i���a�nh��trong�S�����1.�T�u�chung�

l�i�là�n�ng�cao�n�ng�l�c�làm�hàng�cho�các�

c�ng�bi�n�H�i�Phòng.�V�n���u� t��cho�h��
th�ng� c�ng� bi�n� (V�TCB)� t�ng� th�� hi�n�

cho� n�ng� l�c,� quy�m�� cung� c�p� d�ch� v��

logistics�c�ng�bi�n�t�ng.�D�ch�v��logistics�

c�ng� bi�n� chính� là� y�u� t�� then� ch�t� thúc�

��y�cho�“dòng�ch�y”�hàng�hóa�xu�t�kh�u�

���c� th�ng�su�t.�H��th�ng�giao� th�ng�và�

c�� s�� h�� t�ng� li�n� quan� �nh� h��ng� ��n�

kh��n�ng�c�nh�tranh�và����m��th��ng�m�i�

�(xu�t� kh�u�+� nh�p� kh�u)/GDP�� c�a�m�t�

qu�c�gia�������c�ch��ra� trong�các�nghi�n�

c�u� tr��c���y� (nh��Wilmsmeier� và� c�ng�

s�,�2006).�H�n�n�a,�d�ch�v��logistics�c�ng�

bi�n��óng�m�t�vai�trò�thi�t�y�u�trong�vi�c�

li�n�k�t�các�m�ng� l��i�v�n� t�i�khác�nhau�

và� t�o� �i�u� ki�n� cho� các� chu�i� s�n� xu�t�

qu�c� t�� phát� tri�n� (Bensassi� và� c�ng� s�,�

2015).���c� bi�t,� �nh� h��ng� tích� c�c� c�a�

vi�c�ti�p�c�n����ng�bi�n���i�v�i�ho�t���ng�
xu�t�kh�u�c�a�khu�v�c�������c�nh�n�m�nh�

b�i�m�t�s��nghi�n�c�u�(Matthee�và�Naudé,�

2008;�Cizkowicz�và�c�ng�s�,�2013).�H�n�

n�a,�các�tác���ng�lan�t�a�xu�t�phát�t��các�

v�ng�bi�n���n�các�v�ng�kh�ng�giáp�bi�n�

���c�cho�là�có�l�i/giúp�gia�t�ng�cho�ho�t�

��ng�xu�t� kh�u� (Marquez-Ramos,� 2016).�

T��k�t�qu��c�a�các�nghi�n�c�u�tr�n,�ta�có�

th�� k�t� lu�n,� d�ch� v�� logistics� c�ng� bi�n�

�óng�vai�trò�r�t�quan�tr�ng�trong�vi�c�thúc�

��y�xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�m�t�khu�v�c,�

m�t�qu�c�gia�ra�th��tr��ng�th��gi�i.

FDI�th�c�hi�n�t�ng,�ch�ng�t��các�d��án�

s�n�xu�t�hàng�hóa,�d�ch�v��c�a�nhà���u�t��

n��c�ngoài�t�i�H�i�Phòng�t�ng�l�n.�Mà�các�

nhà���u�t��t�p�trung�ch��y�u�cho�làm�hàng�

xu�t�kh�u�trong�l�nh�v�c�gia�c�ng,�l�p�ráp,�

s�n�xu�t�linh�ki�n�t�i�H�i�Phòng�(trong�các�

ngành�da�giày,�d�t�may,�s�n�xu�t�hàng��i�n�

t��gia�d�ng,��i�n�tho�i,�máy�v�n�phòng,�s�t,�

thép,�cáp��i�n,�)�do��ó�có�xu�h��ng�làm�

t�ng�xu�t�kh�u� cho�H�i�Phòng.�Bi�n�này�

������c�s��d�ng�trong�Anwar�và�Nguyen�

(2011)� giai� �o�n� 1990-2007,� Hoang� và�

c�ng� s�� (2015)� giai� �o�n�1995-2011� cho�

c�p�qu�c�gia�c�a�Vi�t�Nam�và�t�m�th�y�tác�

��ng�c�ng�chi�u.�

Bi�n�GRDP�là�t�ng�thu�nh�p�qu�c�n�i�

c�a�H�i�Phòng�(giá�tr��hàng�hóa�và�d�ch�v��

cu�i�c�ng)�th��hi�n�cho�quy�m��n�n�kinh�t��

c�a�H�i�Phòng.�Khi�GRDP�t�ng,�ch�ng�t��

l��ng�hàng�hóa�và�d�ch�v�����c�s�n�xu�t�

ra�t�ng�khi�n�cho�xu�h��ng�xu�t�kh�u�c�a�

H�i�Phòng�c�ng�t�ng.�Bi�n�này�������c�s��

d�ng� trong�Pham� (2011),�Hoang�và�c�ng�

s�� (2015)� c�p�qu�c�gia� c�a�Vi�t�Nam�và�

t�m�th�y�s��tác���ng�c�ng�chi�u.�

Bi�n�t��giá�h�i��oái�gi�a�USD�và�VND.�

Khi�t��giá�USD/VND�t�ng�l�n�có�ngh�a�r�ng�

��ng�Vi�t�Nam�m�t�giá�tr��c�USD.�Lúc�này�

hàng�Vi�t�Nam�s��r��h�n�tr�n�th��tr��ng�qu�c�

t��(��i�1�USD����c�nhi�u�h�n�VND�do��ó�

mua����c�nhi�u� hàng�c�a�Vi�t�Nam�h�n).�

Do��ó�có�xu�h��ng�t�ng�xu�t�kh�u�cho�H�i�

Phòng�và�ng��c�l�i.�Bi�n�này����c�s��d�ng�

trong� Pham� (2011)� c�p� qu�c� gia� c�a�Vi�t�

Nam�và�t�m�th�y�s��tác���ng�c�ng�chi�u.�

V��d�n�s�,�khi�d�n�s�� t�ng,�ph�n�ánh�

l�c� l��ng� lao� ��ng� c�a� thành� ph�� t�ng,�

t�c�làm�cho�hàng�hóa�và�d�ch�v�����c�s�n�

xu�t�ra�(GRDP)�c�a�thành�ph��c�ng�có�xu�

h��ng�t�ng� theo�d�n� t�i�xu�t�kh�u�có�xu�

h��ng�t�ng.
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D�a� tr�n� các� l�p� lu�n� tr�n,� các� gi��

thuy�t����c���a�ra� trong�nghi�n�c�u�này�

nh��sau:

H1:� Phát� tri�n� d�ch� v�� logistics� c�ng�

bi�n�s�� làm�t�ng�xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�

H�i�Phòng.

H2:�V�n�FDI� th�c� hi�n� ��H�i� Phòng�

t�ng�s�� làm�t�ng�xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�

H�i�Phòng.

H3:�T��giá�h�i��oái�USD/VND�t�ng�

s�� làm� t�ng� xu�t� kh�u� hàng� hóa� c�a��

H�i�Phòng.

H4:�GRDP�c�a�H�i�Phòng�t�ng�s��làm�

t�ng�xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng.

H5:�D�n�s��c�a�H�i�Phòng�t�ng�s��làm�

t�ng�xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng.

4.�K�T�QU��NGHIÊN�C�U

4.1� T�ng� quan� v�� phát� tr��n� d�ch� v��

log�st�cs�c�ng�b��n�và�xu�t�kh�u�c�a�H���

Phòng�

Bi�u� ��� 1� d��i� ��y�m�� t�� bi�n� ��ng�

v�n���u�t��vào�h��th�ng�c�ng�bi�n�c�a�H�i�

Phòng�th�i�gian�v�a�qua.

���B��u����1.�B��n���ng�v�n���u�t��x�y�d�ng�cho�các�c�ng�b��n�t���H���Phòng.

� Ngu�n:�C�c�Hàng�h���V��t�Nam.

Bi�u� ��� 1� m�� t�� bi�n� ��ng� v�n� ��u�

t�� x�y� d�ng� cho� các� c�ng� bi�n� t�i� H�i�

Phòng� giai� �o�n�1990-2020.�Có� th�� th�y�

rõ� xu� h��ng� là� v�n� ��u� t�� cho� h�� th�ng�

c�ng�bi�n�t�i�H�i�Phòng�t�ng���u�qua�các�
n�m,�t��65,7�t��n�m�1990�l�n�t�i�19.879�t��

��ng�n�m�2020.�Giai��o�n�1990-1995�t�ng�

v�n���u�t��cho�h��th�ng�c�ng�bi�n�t�i�H�i�

Phòng� là�507,3� t����ng.�Giai��o�n�1996-

2000� t�ng�v�n���u� t�� là�1.468,6� t����ng�

g�p�h�n�2,89�l�n�giai��o�n�1990-1995.�Giai�

�o�n�2001-2005,� t�ng�v�n���u� t��cho�h��

th�ng�c�ng�bi�n�H�i�Phòng���t�2.848,7�t��

��ng,�g�p�1,94�l�n�so�v�i�giai��o�n�1996-

2000.�Giai��o�n�2006-2010,�t�ng�v�n���u�

t��vào�h��th�ng�c�ng�bi�n�H�i�Phòng���t�

11.166� t�� ��ng,� g�p� 3,9� l�n� so� v�i� giai�
�o�n�2001-2005.�Giai��o�n�này�Vi�t�Nam�

��� chính� th�c� gia� nh�p�WTO,� ��ng� th�i�

c�ng�k��k�t�các�hi�p���nh�FTAs�quan�tr�ng�

là�AJCEP� n�m� 2008,� JVCEP� và�AKFTA�

n�m�2009�và�AANZFTA�n�m�2010.�Giai�

�o�n�2011-2015,� t�ng�v�n���u� t�� cho�h��

th�ng� c�ng� bi�n�H�i� Phòng� là� 47.494� t��



T�P�CH��KHOA�H�C, S��48,�tháng�9�n�m�2021

��ng,� g�p� 4,25� l�n� giai� �o�n� 2006-2010.�

Giai��o�n�2016-2020,�t�ng�v�n���u�t��cho�

h��th�ng�c�ng�bi�n�H�i�Phòng���t�86.976�

t����ng,�g�p�1,83�l�n�giai��o�n�2011-2015.�

Quá�tr�nh�h�i�nh�p�kinh�t��qu�c�t��c�a�Vi�t�

Nam�kéo�theo�s��gia�t�ng�trao���i�th��ng�

m�i�v�i�các�n��c�thành�vi�n�t�c�gia�t�ng�

ho�t� ��ng� xu�t,� nh�p� kh�u� qua� các� c�ng�

bi�n�khi�n�nhu�c�u�v��các�d�ch�v�� logis-

tics,�trong��ó�có�d�ch�v��logistics�c�ng�bi�n�

t�ng�cao�khi�n�nhu�c�u���u�t�����m��r�ng,�

phát� tri�n� d�ch� v�� logistics� c�ng� bi�n� t�i�

H�i�Phòng�c�ng�t�ng�theo.�

Xét�v�� t�c���� t�ng� tr��ng�v�n���u� t��

cho�các�c�ng�bi�n�t�i�H�i�Phòng:

Giai��o�n�1990-1995,�t�c����t�ng�tr��ng�

v�n���u�t��b�nh�qu�n�n�m���t�9,97%.

Giai��o�n�1996-2000�t�c����t�ng�tr��ng�

v�n���u�t��b�nh�qu�n�n�m���t�31,67%.��

Giai��o�n�2001-2005,�t�c����t�ng�tr��ng�

v�n���u�t��b�nh�qu�n�n�m���t�16,06%.

Giai��o�n�2006-2010,�t�c����t�ng�tr��ng�

v�n���u�t��b�nh�qu�n�n�m���t�32,41%.

Giai� �o�n� 2011-2015,� t�c� ��� t�ng�

tr��ng� v�n� ��u� t�� b�nh� qu�n� n�m� ��t�

45,89%.

Giai� �o�n� 2016-2020,� t�c� ��� t�ng�

tr��ng�v�n���u�t��b�nh�qu�n�n�m���t�9,0%.

Có�th��nói�giai��o�n�1996-2000,�2006-

2010,� 2011-2015� là� nh�ng� giai� �o�n�mà�

c�ng�bi�n�H�i�Phòng����c�trú�tr�ng���u�t��

r�t� l�n�nh�m��áp��ng�m�c�ti�u�phát�tri�n�

thành�ph��H�i�Phòng�tr��thành�trung�t�m�

logistics� qu�c� t�� cho�khu�v�c�và�c�ng� là�

����áp��ng�nhu�c�u�chuy�n� t�i�hàng�hóa�

ngày� càng� gia� t�ng� qua� c�a� ngõ� qu�c� t��

này� c�ng� v�i� s�� h�i� nh�p� c�a�Vi�t�Nam�

vào�các�FTAs�và�WTO.

Nh���ó�mà�n�ng�l�c�cung�c�p�d�ch�v��

logistics�c�a�các�c�ng�bi�n�t�i�H�i�Phòng�

gia�t�ng�m�nh�m��th�i�gian�qua.�Bi�u����2�

d��i���y�s��cho�th�y��i�u��ó.�

B��u����2.�C�ng�su�t�th�ng�qua�hàng�hóa�c�a�các�c�ng�b��n���H���Phòng�g�a���o�n�1990-2020.

Ngu�n:�Tác�g���t�ng�h�p�t��s��l��u�c�a�C�c�Hàng�h���V��t�Nam.

V��c�ng�su�t�th�ng�qua�hàng�hóa,�n�m�

1990�c�ng�su�t�th�ng�qua�c�a�các�c�ng�bi�n�

H�i�Phòng�là�15�tri�u�t�n/n�m�th��n�m�2020�

���t�ng�l�n�131�tri�u�t�n/n�m,�g�p�8,7�l�n.�

Tuy�c�ng�su�t�th�ng�qua�hàng�hóa����t�ng�

l�n��áng�k��th�i�gian�qua�nh�ng�v�n�ch�a�
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�áp��ng����y�u�c�u.�N�m�2020�t�ng�l��ng�

hàng�hóa�th�ng�qua�c�ng�bi�n�H�i�Phòng�

��t� tr�n�142� tri�u� t�n.��i�u�này�ch�ng� t��

các�c�ng�bi�n�H�i�Phòng����ho�t���ng�tr�n�

c�ng�su�t,�quá�t�i�kho�ng�g�n�10%.�Theo�

d��báo�c�a�các�c��quan�h�u�quan�th��l��ng�

hàng�hóa�th�ng�qua�các�c�ng�bi�n�c�a�H�i�

Phòng�trong�th�i�gian�t�i���y�v�n�ti�p�t�c�

gia�t�ng,�có�th����t�170�tri�u�t�n�n�m�2025�

và�tr�n�200�tri�u�t�n�vào�n�m�2030.��i�u�

này�có�ngh�a� r�ng�nhu�c�u�m��r�ng,�x�y�

m�i����gia�t�ng�n�ng�l�c�cung�c�p�d�ch�v��

c�ng�bi�n���H�i�Phòng�th�i�gian�t�i��ang�

r�t�hi�n�h�u.�

B��u����3.�G�á�tr��xu�t�kh�u�c�a�H���Phòng�g�a���o�n�1990-2020.

� Ngu�n:�C�c�th�ng�k��H���Phòng.

Bi�u����2�b�n�tr�n�m��t��giá�tr��hàng�
hóa�xu�t�kh�u�c�a�H�i�Phòng�giai��o�n�

1990-2020.�Qua� bi�u� ��� ta� th�y,� giá� tr��

xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng�t�ng�

��u�qua�các�n�m.�N�m�1990�giá�tr��xu�t�

kh�u�m�i���t�196,13�t����ng�th����n�n�m�

2020������t�tr�n�b�n�tr�m�n�m�m��i�ng-

h�n� t�� ��ng.�Giai� �o�n� 1990-1995,�H�i�

Phòng�xu�t�kh�u����c�4.013,1� t����ng.�
Giai� �o�n� 1996-2000,� H�i� Phòng� xu�t�

kh�u� ��t� 15.330� t�� ��ng,� g�p� 3,82� l�n�

giai� �o�n� 1990-1995.� Giai� �o�n� 2001-

2005,� H�i� phòng� xu�t� kh�u� ��t� 47.171�

t����ng,�g�p�3�l�n�giai��o�n�1996-2000.�

Giai� �o�n� 2006-2010,� H�i� Phòng� xu�t�

kh�u���t�127.330�t����ng,�g�p�2,7�l�n�giai�

�o�n� 2001-2005.� Giai� �o�n� 2011-2015,�
H�i� Phòng� xu�t� kh�u� ���c� 332.859� t��

��ng,�g�p�2,61�l�n�giai��o�n�2006-2010.�

Giai� �o�n� 2016-2020,� H�i� Phòng� xu�t�

kh�u����c�1.256.903,7�t����ng,�g�p�3,77�
l�n�giai��o�n�2011-2015.

Xét�v��t�c����t�ng�tr��ng�b�nh�qu�n,�

theo� tác� gi�� tính� toán,� giai� �o�n� 1990-
1995� t�c� ��� t�ng� tr��ng� b�nh� qu�n� c�a�

hàng� hóa� xu�t� kh�u� t�� H�i� Phòng� là�

37,16%.�Giai��o�n�1996-2000�là�16,21%.�

Giai� �o�n� 2001-2005� là� 19,18%.� Giai�

�o�n� 2006-2010� là� 18,89%.� Giai� �o�n�

2011-2015� là� 18,86%.� Và,� Giai� �o�n�

2016-2020� là� kho�ng� 20,3%.� Có� th��

th�y� r�ng� t�c� ��� t�ng� tr��ng�xu�t� kh�u�
c�a�H�i�Phòng�lu�n�cao�h�n�t�c����t�ng�

tr��ng�GRDP�c�a�thành�ph��m�c�d��H�i�

Phòng�là�thành�ph��có�t�c����t�ng�tr��ng�

GRDP�cao�nh�t�c��n��c�trong�th�i�gian�

g�n���y.

4.2�Tác���ng�c�a�phát�tr��n�d�ch�v��

log�st�cs� c�ng� b��n� và� m�t� s�� nh�n� t��

khác���n�xu�t�kh�u���H���Phòng
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B�ng�1.�K�t�qu��ch���m��h�nh�VAR�và�k��m���nh�Granger.

TT Ph��ng�tr�nh�

(Equat�on)

B��lo���tr��

(Excluded)

Ch��b�nh�ph��ng�

(Ch�2)

���tr��(Df) P-value

I

LnXKHP LnV�TCB 7,5691��������� 2 0,023

LnXKHP LnTYGIA 10,16��������� 2 0,006

LnXKHP LnDS 10,26��������� 2 0,006

LnXKHP LnGRDP 1,2968��������� 2 0,523

LnXKHP LnFDI 4,1044��������� 2 0,128

LnXKHP All 50,502������� 10 0,000

II

LnV�TCB LnXKHP 5,7112��������� 2 0,05

LnV�TCB LnTYGIA 2,2864�������� 2 0,319��

LnV�TCB LnDS 7,6399����� 2��� 0,022

LnV�TCB LnGRDP 2,4294�������� 2 0,297

LnV�TCB LnFDI 0,83239��������� 2 0,660

LnV�TCB All 33,334�������� 10 0,000

III

LnTYGIA LnXKHP 4,3635��������� 2 0,113

LnTYGIA LnV�TCB 2,5047��������� 2 0,286

LnTYGIA LnDS 0,30131��������� 2 0,860

LnTYGIA LnGRDP 3,3713��������� 2 0,185

LnTYGIA LnFDI 12,983��������� 2 0,002

LnTYGIA All 48,005������ 10�� 0,000

IV

LnDS LnXKHP 5,7351��������� 2 0,057

LnDS LnV�TCB 0,63293��������� 2 0,729

LnDS LnTYGIA 3,3745��������� 2 0,185

LnDS LnGRDP 23,145��������� 2 0,000

LnDS LnFDI 1,1626��������� 2 0,559

LnDS All 30,184�������� 10 0,001

V

LnGRDP LnXKHP 0,05087��������� 2 0,975

LnGRDP LnV�TCB 1,4109�������� 2 0,494

LnGRDP LnTYGIA 1,784�������� 2 0,410

LnGRDP LnDS 4,2638��������� 2 0,119

LnGRDP LnFDI 0,08859��������� 2 0,957

LnGRDP All 11,367�������� 10 0,330

VI

LnFDI LnXKHP 25,107��������� 2 0,000

LnFDI LnV�TCB 18,671��������� 2 0,000

LnFDI LnTYGIA 9,3732��������� 2 0,009

LnFDI LnDS 17,728������� 2�� 0,000

LnFDI LnGRDP 0,6136��������� 2 0,736

LnFDI All 54,744�������� 10 0,000

Ngu�n:�K�t�qu����c�l��ng�t��ph�n�m�m�STATA�11.
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Trong��ó:�

LnXKHP� là� Logarit� c�� s�� e� (Ln)� giá�

tr��hàng�hóa�xu�t�kh�u�c�a�H�i�Phòng�giai�

�o�n�1990-2020.

LnV�TCB�là�Logarit�c��s��e�(Ln)�v�n�

��u� t�� vào� c�ng� bi�n� �� H�i� Phòng� giai�

�o�n�1990-2020.

LnTYGIA�là�Logarit�c��s��e�(Ln)�c�a�

t�� giá� h�i� �oái� gi�a� USD� và� VND� giai�

�o�n�1990-2020.

LnDS�là�Logarit�c��s��e�(Ln)�c�a�d�n�

s��H�i�Phòng�giai��o�n�1990-2020.

LnGRDP� là� Logarit� c�� s�� e� (Ln)�

c�a� GRDP� c�a� H�i� Phòng� giai� �o�n�

1990-2020.

LnFDI� là� Logarit� c�� s�� e� (Ln)� c�a�

v�n�FDI�th�c�hi�n���H�i�Phòng�giai��o�n�

1990-2020.

B�ng�1� tóm�t�t�k�t�qu��ch�y�m��h�nh�

VAR�và�ki�m���nh�Granger.�K�t�qu��c�a�h��

th�ng�(I)�cho�th�y,�xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�

H�i�Phòng����c�gi�i�thích�b�i:

M�t�là,�s��gia�t�ng���u�t��vào�vi�c�phát�

tri�n�d�ch�v��logistics�c�ng�bi�n�th�i�gian�

v�a�qua,�giai��o�n�1990-2020.�B�i�giá�tr��

P-value�c�a�bi�n�LnV�TCB�=�0,023�<���=�

5%,�m�c���ngh�a�có�th��ch�p�nh�n����c.

Hai�là,�s��gia�t�ng�c�a�t��giá�h�i��oái�

gi�a�USD�và�VND,� t�c�VND�b��m�t�giá�

tr��c� USD� th�i� gian� v�a� qua.� �i�u� này�

khi�n�cho�giá�hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng/Vi�t�

Nam�tr��l�n�r��h�n�tr�n�th��tr��ng�qu�c�t�.�

Do� �ó� s�� kích� thích� xu�t� kh�u� hàng� hóa�

c�a�H�i�Phòng� ra� th�� tr��ng�n��c�ngoài.�

P-value�c�a�LnTYGIA�=�0,006�<���=�5%,�

m�c���ngh�a�có�th��ch�p�nh�n����c.

Th��ba,�s��gia�t�ng�d�n�s��c�a�H�i�Phòng�

c�ng�góp�ph�n�làm�gia�t�ng�xu�t�kh�u�c�a�

H�i� Phòng.� B�i� khi� d�n� s�� gia� t�ng,� l�c�

l��ng�lao���ng�s��d�i�dào�h�n,�do��ó�s�n�

ph�m�s�n�xu�t�ra�trong�n�n�kinh�t��c�ng�s��

nhi�u� h�n.�Do��ó,�xu� th�� là� s�� t�ng����c�

xu�t�kh�u�hàng�hóa�cho�thành�ph�.��i�u�này�

hoàn�toàn�ph��h�p�v�i�các�l��thuy�t�kinh�t�.�

P-value�c�a�LnDS�=�0,006�<���=�5%,�m�c���

ngh�a�có�th��ch�p�nh�n����c.

LnGRDP�và�LnFDI�có�P-value�l�n�l��t�

=�0,523�và�0,128�m�t�cách�t��ng��ng���u�

>���=�5%,�m�c���ngh�a�có�th��ch�p�nh�n�

���c.� Do� �ó,� kh�ng� có� c�n� c�� k�t� lu�n�

t�ng� tr��ng�GRDP�và�v�n�FDI� th�c�hi�n�

s�� làm� t�ng�xu�t� kh�u�hàng�hóa� c�a�H�i�

Phòng�th�i�gian�v�a�qua.

K�t�qu��này�cho�th�y�các�gi��thi�t�H1,�

H3,�H5����c�c�ng�c��(supported),�các�gi��

thi�t�H2�và�H4�kh�ng����c�c�ng�c�.�

Trong�h��th�ng�(II)�ta�th�y�v�n���u�t��

cho�x�y�d�ng,�phát�tri�n�các�c�ng�bi�n�c�a�

H�i�Phòng� (LnV�TCB)� l�i� l�� thu�c�vào/

có�quan�h��c�ng�chi�u�v�i�xu�t�kh�u�hàng�

hóa�c�a�H�i�Phòng�(LnXKHP)�b�i�P-value�

c�a�bi�n�LnXKHP�=�0,05�=���=�5%,�m�c���

ngh�a�có�th��ch�p�nh�n����c.�T�c�khi�xu�t�

kh�u�t�ng,�kéo�theo�v�n���u�t��x�y�d�ng�

c�ng� bi�n� t�ng.� B�i� khi� xu�t� kh�u� t�ng,�

nhu� c�u� chuy�n� t�i� hàng� hóa� c�ng� t�ng�

theo�khi�n�nhu�c�u���u�t�,�x�y�d�ng����m��

r�ng�n�ng� l�c�cung�c�p�d�ch�v�� logistics�

c�ng�bi�n�c�ng�t�ng�theo.�Do��ó,�ta�có�th��

k�t� lu�n� quan� h�� gi�a� phát� tri�n� d�ch� v��

logistics� c�ng� bi�n� ��H�i� Phòng� và� xu�t�

kh�u�hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng�là�quan�h��

hai�chi�u�(bidirectional�relationship).

Xét�h��th�ng�(VI):�V�n�FDI�th�c�hi�n�

��H�i� Phòng� ph�� thu�c� vào� giá� tr�� hàng�

hóa� xu�t� kh�u� c�a�H�i� Phòng,� s����u� t��

vào�vi�c�phát� tri�n�d�ch�v�� logistics�c�ng�

bi�n���H�i�Phòng,� s�� t�ng� l�n�c�a� t��giá�

h�i��oái�gi�a�USD/VND�và�s��gia�t�ng�l�c�

l��ng�lao���ng�c�a�thành�ph��do�các�bi�n�

này�có�P-value�<���=�5%,�m�c���ngh�a�có�
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th��ch�p�nh�n����c.��i�u�này�c�ng�hoàn�

toàn�ph��h�p�v�i�các�l��thuy�t�kinh�t�.

��� ki�m� ch�ng� (robust� check)� m�i�

quan� h�� gi�a� phát� tri�n� d�ch� v�� logistics�

c�ng�bi�n�và�xu�t�kh�u�hàng�hóa�c�a�H�i�

Phòng,�tác�gi��ch�y�th�m�m�t�m��h�nh�h�i�

quy� ��n�b�i� d�ng� ph��ng�pháp� ph�n� d��

nh��nh�t� (OLS),�k�t�qu�����c� th��hi�n���

ph��ng�tr�nh�(2)�d��i���y:

LnXKHP���1,05�LnV�TCB�(2a)

LnV�TCB���0,89�LnXKHP�(2b)

Trong� �ó:� ph��ng� tr�nh� (2a)� có� R2� =�

0,94;�(2b)�có�R2�=�0,94

Bi�n�LnV�TCB�trong�(2a)�có�P-value�=�

0,000�<���=�5%,�m�c���ngh�a�có�th��ch�p�nh�n�

���c.�Bi�n�LnXKHP�trong�(2b)�có�P-value�=�

0,000�<���=�5%,�m�c���ngh�a�có�th��ch�p�nh�n�

���c.�Do��ó�ta�có�th��k�t�lu�n�r�ng�Xu�t�kh�u�

hàng�hóa�c�a�H�i�Phòng�và�S��phát�tri�n�d�ch�

v��logistics�c�ng�bi�n�có�quan�h��tuy�n�tính�

c�ng�chi�u�v�i�nhau�th��hi�n�trong�h��ph��ng�

tr�nh�(2a)�và�(2b)�b�n�tr�n.�

5.�K�T�LU�N

K�t� qu�� th�c� nghi�m� cho� th�y� vi�c�

phát� tri�n� dich� v�� logistics� c�ng� bi�n� và�

giá� tr�� xu�t�kh�u� c�a�H�i�Phòng�có�quan�

h��tác���ng�qua� l�i�2�chi�u�(bidirectional�

relationship)�v�i�nhau.�Hàm���chính�sách�

là� H�i� Phòng� n�n� hoàn� thi�n,� phát� tri�n�

h�� th�ng� d�ch� v�� logistics� c�a� m�nh� t�i�

các�c�ng�bi�n�s��giúp�thúc���y�xu�t�kh�u�

hàng� hóa� cho� thành� ph�.� Vi�c� gia� t�ng�

xu�t�kh�u�c�ng�s��kéo� theo�nhu�c�u�ph�i�

phát� tri�n�d�ch�v��logistics�c�ng�bi�n�c�a�

thành�ph�.�Gia�t�ng�xu�t�kh�u�s��t�o�c�ng�

�n�vi�c�làm�cho�ng��i�lao���ng,�n�ng�cao�

thu�nh�p�c�a�h�,�ph�n�b��l�i�các�ngu�n�l�c�

hi�u�qu�,�giúp�t�ng�tr��ng�kinh�t��và�h�i�

nh�p� v�i� th�� gi�i.� ��� phát� tri�n� d�ch� v��

logistics�c�ng�bi�n�th�i�gian�t�i,�thành�ph��

H�i�Phòng�n�n:�(1)�Hoàn�thi�n�quy�ho�ch�

phát�tri�n�h��th�ng�logistics�c�ng�bi�n�H�i�

Phòng;�(2)�Hoàn�thi�n�h��t�ng�giao�th�ng�

k�t�n�i�v�i�các�c�ng�bi�n�H�i�Phòng;� (3)�

T�ng�c��ng�thu�hút�v�n�FDI�vào�l�nh�v�c�

c�ng�bi�n���H�i�Phòng;�(4)��ào�t�o,�phát�

tri�n,�n�ng�cao�ch�t�l��ng�ngu�n�nh�n�l�c�

logistics�cho�thành�ph�;�(5)�T�p�trung���y�

m�nh�c�i�cách�hành�chính,���c�bi�t�là�c�i�

cách�các�th��t�c�hành�chính�nh�m�c�t�gi�m�

các�gi�y� t�,�quy� tr�nh,� th�� t�c�kh�ng�c�n�

thi�t�ti�n�t�i�tháo�g��các�khó�kh�n,�v��ng�

m�c�cho�doanh�nghi�p,�gi�m�chi�phí�cho�

doanh�nghi�p�xu�t�kh�u,�thu�hút�các�doanh�

nghi�p�làm�th��t�c�th�ng�quan�t�i�các�c�ng�

bi�n�H�i� Phòng.� Cu�i� c�ng� (6)� b�n� th�n�

các�doanh�nghi�p�H�i�Phòng�ph�i�t��n�ng�

cao�kh��n�ng�c�nh�tranh�c�a�m�nh�tr�n�th��

tr��ng�qu�c�t��v��giá�c�,�ch�t�l��ng,�tính�

n�ng�và�th��ng�hi�u����gia�t�ng�xu�t�kh�u,�

t�ng�thu�ngo�i�t��cho�thành�ph�,�t�o�c�ng�

�n�vi�c�làm�cho�ng��i�d�n.�
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