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1. Đặt vấn đề
Logistics có vai trò rất quan trọng đối với nền kinh 

tế nói chung và đối với kinh tế biển nói riêng. Đây là 
công cụ có thể liên kết tối ưu các hoạt động kinh tế 
như: Cung cấp, sản xuất, lưu thông, phân phối, phát 
triển thị trường cho kinh tế biển. Các chu trình lưu 
chuyển của sản xuất kinh doanh trong kinh tế biển từ 
khâu đầu vào của nguyên vật liệu, phụ kiện…đến sản 
phẩm cuối cùng đến tay khách hàng có thể được tối 
ưu hóa nhờ có logistics. Bên cạnh đó, logistics có thể 
giúp các nhà hoạch định chính sách, các nhà quản lý 
đưa ra những quyết định chính xác trong hoạt động 
quản lý, sản xuất kinh doanh, phát triển các dịch vụ 
đảm bảo cho mọi hoạt động của nền kinh tế vận hành 
thông suốt. Trong điều kiện hiện nay, logistics càng 
có ý nghĩa quan trọng đối với phát triển kinh tế - xã 
hội nói chung và đối với phát triển kinh tế biển của 
mỗi quốc gia nói riêng.
2. Nội dung nghiên cứu
2.1. Một số vấn đề về Logistics và phát triển kinh 
tế biển 

Cùng với sự phát triển của nền kinh tế toàn cầu, 
logistics được nghiên cứu và sử dụng trong nhiều 
ngành, lĩnh vực khác nhau. Do đó, có nhiều cách tiếp 
cận về logistics tùy theo góc độ mà mục đích nghiên 
cứu. Tác giả Nguyễn Như Tiến cho rằng: “Logistics 
là quá trình lập kế hoạch, chọn phương án tối ưu 
để thực hiện việc quản lý, kiểm soát việc di chuyển 
và bảo quản có hiệu quả về chi phí và ngắn nhất về 
thời gian đối với nguyên vật liệu, bán thành phẩm 
và thành phẩm, cũng như các thông tin tương ứng từ 
giai đoạn tiền sản xuất cho đến khi hàng hóa đến tay 
người tiêu dùng cuối cùng để đáp ứng yêu cầu của 

khách hàng”[5,tr.9]. Với cách tiếp cận này, logistics 
gồm nhiều hoạt động: Lập kế hoạch sản xuất, lên các 
phương án nhằm thực hiện quản lý tốt nhất việc vận 
chuyển hàng hóa từ khâu chuẩn bị các yếu tố đầu vào 
của quá trình sản xuất: mua nguyên, nhiên vật liệu, 
tuyển dụng, thuê mướn lao động; Các công đoạn, quy 
trình của quá trình sản xuất hàng hóa; Vận chuyển, 
đưa hàng hóa đến tay người tiêu dùng...Điều 233, 
Luật Thương Mại Việt Nam, năm 2019 quy định: 
“Dịch vụ logistics là hoạt động thương mại, theo đó 
thương nhân tổ chức thực hiện một hoặc nhiều công 
việc bao gồm nhận hàng, vận chuyển, lưu kho, lưu 
bãi, làm thủ tục hải quan, các thủ tục giấy tờ khác, 
tư vấn khách hàng, đóng gói bao bì, ghi ký mã hiệu, 
giao hàng hoặc các dịch vụ khác có liên quan đến 
hàng hóa theo thỏa thuận với khách hàng để hưởng 
thù lao”Theo quy định này, logistics là dịch vụ 
logistics, gồm nhiều công việc khác nhau từ khi nhận 
hàng cho đến khi hàng hóa tới tay người mua, mà 
chủ thể có thể thực hiện một hoặc nhiều công việc 
để được hưởng thù lao do đã làm công việc đó,..Với 
nhiều cách hiểu và tiếp cận về logistics như trên cho 
thấy chưa có sự thống nhất về ngoại diên của khái 
niệm logistics, nhưng đều có dấu hiệu chung bản 
chất trong nội hàm khái niệm logistics: là hoạt động 
nhằm quản lý dòng vận chuyển của hàng hóa từ khâu 
đầu tiên cho tới khâu cuối cùng một cách tốt nhất về 
mọi mặt: thời gian, chi phí, địa điểm. Mục đích trong 
các hoạt động của chủ thể logistics: tối ưu hóa trong 
sản xuất, lưu thông hóa, đáp ứng yêu cầu của khách 
hàng về số lượng, mẫu mã, chủng loại, giá cả,..một 
cách nhanh nhất và kịp thời. Xoay quanh khái niệm 
phát triển kinh tế biển cũng có nhiều quan điểm khác 
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nhau. Tổ chức hợp tác và Phát triển kinh tế (OECD) 
cho rằng: “Kinh tế biển bao gồm các ngành sản xuất 
cơ bản liên quan đến biển: Vận tải biển, đánh bắt cá, 
năng lượng gió, công nghệ sinh học biển, những dịch 
vụ từ tài nguyên thiên nhiên và hệ thống sinh thái mà 
biển cung cấp như: cá, đường vận chuyển hàng hóa 
trên biển, hấp thụ CO2,..”[4,tr.13]. Cách tiếp cận này 
cho thấy, kinh tế biển là các ngành sản xuất trực tiếp 
liên quan đến biển, biển là nơi mang lại lợi nhuận 
trực tiếp. 
2.2. Phát triển kinh tế biển và logistics 

Biển Đông nằm trong vùng khí hậu nhiệt đới gió 
mùa và nằm trong hai đới: đới gió mùa nhiệt đới có 
mùa đông lạnh ở phía bắc và đới gió mùa cận nhiệt 
đới nóng quanh năm ở phía nam. Quanh năm, nhiệt 
độ nước biển đều lớn hơn 250C, do đó không có băng. 
Các hệ thống sông lớn đổ vào Biển Đông đều tập trung 
ở phía tây, lớn nhất là hệ thống sông Mê Kông - Đồng 
Nai, hệ thống sông Hồng - Thái Bình đều có vùng 
cửa sông ở Việt Nam và hệ thống sông Chao - Phraya 
ở Thái Lan. Địa hình đáy Biển Đông gồm có thềm 
lục địa được xác định trong khoảng độ sâu từ 200 - 
500m, mở rộng ở phía bắc và phía nam; sườn và chân 
lục địa được xác định đến độ sâu trung bình 2.000 - 
2.500m trên đó có hai quần đảo quan trọng là Hoàng 
Sa và Trường Sa; đáy biển thẳm khá bằng phẳng và 
có độ sâu trên 3.000 mét, độ sâu lớn nhất đạt tới trên 
5.000m. Ngoài hai quần đảo xa bờ nêu trên, biển Việt 
Nam có tới khoảng 3.000 hòn đảo gần bờ. Biển Đông 
có nguồn tài nguyên thiên nhiên vô cùng phong phú 
và đa dạng: 160.000 loài, gần 10.000 loài thực vật và 
260 loài chim sống ở biển. Trữ lượng các loài động 
vật ở biển ước tính khoảng 32,5 tỷ tấn, trong đó, các 
loài cá chiếm 86% tổng trữ lượng [1,tr.49].

Biển Đông thuộc quyền sở hữu của các quốc gia 
và vùng lãnh thổ: Brunây, Campuchia, Đài Loan, 
Indonesia, Malaysia, Philippine, Singapore, Thái 
Lan, Trung Quốc và Việt Nam. Trong đó, Bruney, 
Indonesia, Philippine, Singapore là các quốc đảo. 
Nằm ở vị trí đắc địa trên trục đường vận tải biển quốc 
tế để trung chuyển hàng hóa giữa châu Á và các châu 
lục khác. Trung bình mỗi ngày có 250-300 lượt tàu 
biển vận chuyển qua biển Đông, trong đó có hơn 50% 
tàu có trọng tải trên 5.000DWT, khoảng 15-20% tàu 
có trọng tải từ 30.000DWT trở lên, chiểm 1/4 lượng 
tàu hoạt động trên các vùng biển của thế giới. Do đó, 
Biển Đông có vị trí rất quan trọng đối với phát triển 
kinh tế - xã hội và an ninh với các nước trong khu vực 
Đông Nam Á. Bên cạnh đó, Biển Đông là con đường 
giao thông hàng hải quan trọng đi từ Đông Bắc Á 
sang Nam Á, Tây Á và các khu vực khác trên thế giới 

thuộc Thái Bình dương, Ấn Độ dương vào Địa Trung 
Hải để ra Đại Tây Dương.

Việt Nam có 28/63 đơn vị hành chính cấp tinh, 
thành phố trực thuộc Trung ương có biển với tổng 
chiều dài hơn 3.260 km. Vùng biển Việt Nam thuộc 
Biển Đông - một trong những cung đường giao 
thương hàng hải quốc tế nhộn nhịp nhất trên thế giới, 
nối liền Ấn Độ Dương và Thái Bình Dương. Bờ biển 
mở ra cả 3 hướng Đông, Nam và Tây Nam nên rất 
thuận lợi cho việc giao lưu thương mại quốc tế và 
hội nhập kinh tế biển. Song song với đó, nguồn tài 
nguyên biển của nước ta rất đa dạng và phong phú 
gồm cả tài nguyên sinh vật và tài nguyên không sinh 
vật, tài nguyên trong khối nước, trên đáy và trong 
lòng đất dưới đáy biển. Theo các số liệu thống kê, 
hiện có tới 11.000 loài sinh vật thuỷ sinh và 1.300 
loài sinh vật trên đảo đã được biết đến trong các vùng 
biển - đảo Việt Nam, trong đó có khoảng 6.000 loài 
động vật đáy và 2.000 loài cá. Có 83 loài sinh vật biển 
được ghi vào Sách Đỏ Việt Nam (37 loài cá, 6 loài san 
hô, 5 loài da gai, 4 loài tôm rồng, 1 loài sam, 21 loài 
ốc, 6 loài động vật hai mảnh vỏ và 3 loài mực). Biển 
Việt Nam có 110 loài cá kinh tế cao: cá trích, cá thu, 
cá ngừ,..thuộc 39 họ, tổng trữ lượng cá biển khoảng 
3 - 3, 5 triệu tấn và khả năng khai thác cho phép là 
trên một triệu tấn mỗi năm. Trong số nguồn lợi về cá, 
thì cá nổi đóng vai trò rất lớn. Những đánh giá gần 
đây cho thấy, trữ lượng cá nổi trung bình ở các vùng 
biển Việt Nam vào khoảng 2.744.900 tấn và khả năng 
khai thác là 1.372.400 tấn. Trong đó, vịnh Bắc Bộ: trữ 
lượng là 433.100 tấn và khả năng khai thác là 216.500 
tấn ; Trung Bộ: trữ lượng là 595.600 tấn và khả năng 
khai thác là 297.800 tấn; Đông Nam Bộ: trữ lượng là 
770.800 tấn và khả năng khai thác là 385.400 tấn; Tây 
Nam Bộ: trữ lượng là 945.400 tấn và khả năng khai 
thác là 472.700 tấn. Trữ lượng cá nổi chiếm 54,37% 
tổng trữ lượng cá. Tỷ lệ cá nổi trong tổng trữ lượng 
cá ở vùng biển Việt Nam: vùng biển vịnh Bắc bộ: 
83,3%, Miền Trung: 89,0%, Đông Nam Bộ: 42,9%, 
Tây Nam Bộ: 62%, các gò nổi:100,0% và trung bình 
cho toàn vùng biển là 63,0% [6, tr.171-185]. Ngoài 
ra, trong các vùng biển của nước ta còn có các hệ sinh 
thái rừng ngập mặn, hệ sinh thái cỏ biển, hệ sinh thái 
rạn san hô, hệ sinh thái đảo, hệ sinh thái bờ đá, hệ sinh 
thái cồn cát, tạo nên tính đa dạng sinh học rất cao, tạo 
điều kiện thuận lợi để nuôi trồng thuỷ sản nước mặn, 
nước lợ ở các vùng cửa sông, đầm phá và vũng vịnh 
và vùng biển ven bờ là lợi thế rất lớn trong phát triển 
kinh tế biển.

Nguồn tài nguyên phi sinh vật của vùng biển nước 
ta cũng rất trù phú, đặc biệt là dầu khí là tài nguyên 
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lớn nhất ở thềm lục địa nước ta, có tầm chiến lược 
quan trọng. Đến nay, chúng ta đã xác định được tổng 
tiềm năng dầu khí tại bể trầm tích: Sông Hồng, Phú 
Khánh, Nam Côn Sơn, Cửu Long, Malay - Thổ Chu, 
Tư Chính - Vũng Mây. Trữ lượng dầu khí dự báo của 
toàn thềm lục địa Việt Nam khoảng 10 tỷ tấn quy dầu. 
Ngoài dầu, Việt Nam còn có khí đốt với trữ lượng 
khai thác khoảng 3.000 tỷ m3/năm. Trữ lượng đã được 
xác minh là gần 550 triệu tấn dầu và trên 610 tỷ m3 
khí. Trữ lượng khí đã được thẩm lượng, đang được 
khai thác và sẵn sàng để phát triển trong thời gian tới 
vào khoảng 400 tỷ m3. Cùng với đó, do kiến tạo địa 
chất, địa hình tạo nên bờ biển khúc khuỷu, nhiều cung 
bờ xen kẽ các mũi nhô đá gốc, do đó từ Bắc vào Nam, 
nước ta có rất nhiều những bãi biển đẹp vào bậc nhất 
khu vực và thế giới. Trong số khoảng hơn 100 bãi 
biển ở nước ta có khoảng 26 bãi biển đẹp[1, tr.50-54], 
tạo điều kiện thuận lợi cho phát triển du lịch biển.

Tiềm năng và lợi thế về các nguồn tài nguyên 
biển nêu trên là động lực quan trọng để Việt Nam 
đẩy mạnh các hoạt động phát triển kinh tế nói chung, 
kinh tế biển nói riêng. Là một thành tố cấu thành kinh 
tế biển, logistics góp phần gia tăng quy mô kinh tế 
biển Việt Nam. Thông qua các hoạt động: Dịch vụ 
cảng biển và kho bãi, giao thông vận tải biển, dịch vụ 
hỗ trợ xuất nhập khẩu hàng hóa qua cảng biển, dịch 
vụ hải quan,..logistics đang đóng vai trò ngày càng 
quan trọng trong kinh tế biển của các quốc gia ven 
biển, trong đó có Việt Nam. Đối tượng của kinh tế 
biển là rất rộng, bao gồm nhiều ngành nghề, lĩnh vực, 
có thể trực tiếp hoặc gián tiếp liên quan đến biển. Vì 
vậy logistics tác động đến sự phát triển của tất cả các 
ngành nghề lĩnh vực liên quan kinh tế biển. Ví dụ: 
Khi dịch vụ cảng biển, dịch vụ xuất nhập khẩu phát 
triển, góp phần thúc đẩy hoạt động xuất nhập khẩu 
hàng hóa của các doanh nghiệp ngành thủy sản; Hiện 
đại hóa dịch vụ hải quan là động lực để xúc tiến và 
mở rộng đầu tư, phát triển du lịch biển...Sự phát triển 
của logistics sẽ giúp các ngành của kinh tế biển khai 
thác hiệu quả các nguồn lực, giảm chi phí, tăng năng 
lực cạnh tranh, tăng tính kết nối giữa các ngành, từ 
đó hình thành sự liên kết chặt chẽ trong sản xuất và 
phân phối, thực hiện tăng trưởng, nâng cao thu nhập 
của người lao động, gia tăng tỷ trọng của kinh tế biển 
trong nền kinh tế. 

Dưới tác động của cuộc cách mạng công nghiệp 
4.0 và nền kinh tế số đã tạo sức ép rất lớn với người 
lao động trong tìm kiếm và bảo đảm việc làm. Robot 
và các quy trình, dây truyền sản xuất tự động thay 
thế con người trong các doanh nghiệp sản xuất, kinh 
doanh không còn là vấn đề mới mà đang diễn ra khá 

phổ biến. Bài toán lao động và giải quyết việc làm 
cho nguồn nhân lực đang hiện hữu, đặt Chính phủ của 
tất cả các quốc gia trên thế giới không phân biệt thể 
chế chính trị, trình độ phát triển kinh tế - xã hội, ngôn 
ngữ, văn hóa phải giải quyết triệt để nhằm hướng tới 
mục tiêu toàn dụng lao động trong nền kinh tế. Sự 
phát triển của logistics tạo ra nhiều cơ hội và hướng 
tìm kiếm việc làm mới, góp phần giải quyết hiệu 
quả vấn đề việc làm, thu nhập cho người lao động. 
Hiện nay, những ngành nghề liên quan đến kinh tế 
biển: Vận tải biển, khai thác tài nguyên biển, du lịch 
biển, môi trường biển, khoa học công nghệ và đào tạo 
nguồn nhân lực biển; Liên quan đến thiết kế và đầu tư 
xây dựng dịch vụ ăn uống, nghỉ ngơi, giải trí gắn với 
du lịch; Liên quan đến quản lý chuỗi cung ứng,..đang 
là xu hướng tìm kiếm trên thị trường lao động. Hướng 
tìm kiếm việc làm trên các sàn giao dịch việc làm 
hiện nay chủ yếu tập trung vào các ngành liên quan 
đến logistics: Marketing, vận chuyển/giao nhận, dịch 
vụ khách hàng, kiến trúc/thiết kế nội thất, mỹ thuật/
thiết kế, bảo hiểm, công nghệ sinh học, truyền thông 
đa phương tiện,..
3. Kết luận

Logistics ngày càng đóng vai trò quan trọng trong 
nền kinh tế nói chung và đối với sự phát triển kinh tế 
biển nói riêng. Sự phát triển của logistics góp phần 
gia tăng quy mô của kinh tế biển, nâng cao chất lượng 
trong tăng trưởng, phát triển của các ngành kinh tế 
biển. Nhận thức rõ điều này sẽ góp phần giúp chúng 
ta có tri thức đúng về vai trò của logistics trong phát 
triển kinh tế biển, từ đó đưa ra đánh giá đúng và đề ra 
các giải pháp phù hợp đối với logistics nhằm thúc đẩy 
phát triển kinh tế biển.
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