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theoretical analysis and synthesis approach combined with empirical 
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licenses, enhancing the application of technology, and protecting 

vulnerable road users. In 2023, there were 22.067 traffic accidents 

nationwide, resulting in 11.628 deaths and 15.292 injuries, 

highlighting the urgent need to apply the new legal framework. In 

conclusion, the Road Traffic Order and Safety Law 2024 establishes a 

comprehensive legal foundation which, if implemented 

synchronously, will make an important contribution to the goal of 

reducing traffic accidents in the coming period. 
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THÔNG TIN BÀI BÁO TÓM TẮT 

Ngày nhận bài:  17/10/2025 Bài viết tập trung nghiên cứu khả năng và triển vọng thực hiện mục 

tiêu giảm thiểu tai nạn giao thông của Luật Trật tự, an toàn giao 

thông đường bộ năm 2024 trong bối cảnh tình hình tai nạn giao thông 

tại Việt Nam vẫn còn diễn biến phức tạp. Nghiên cứu sử dụng 

phương pháp phân tích - tổng hợp lý luận kết hợp với nghiên cứu 

thực tiễn, hệ thống hóa các quy định pháp luật mới ban hành, đối 

chiếu với khung pháp lý trước đây. Kết quả cho thấy, Luật Trật tự, an 

toàn giao thông đường bộ năm 2024 đã có nhiều điểm đổi mới quan 

trọng như tách bạch quản lý kết cấu hạ tầng và trật tự, an toàn giao 

thông, áp dụng hệ thống điểm đối với giấy phép lái xe, tăng cường 

ứng dụng công nghệ và bảo vệ đối tượng dễ bị tổn thương. Trong 

năm 2023, cả nước xảy ra 22.067 vụ tai nạn giao thông, làm chết 

11.628 người và bị thương 15.292 người, cho thấy yêu cầu cấp thiết 

của việc áp dụng khuôn khổ pháp lý mới. Như vậy, có thể kết luận, 

Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ năm 2024 tạo cơ sở pháp 

lý toàn diện, nếu được triển khai đồng bộ sẽ góp phần quan trọng vào 

mục tiêu giảm tai nạn giao thông trong thời gian tới. 
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1. Giới thiệu 

Tai nạn giao thông (TNGT) đường bộ tiếp tục là một thách thức lớn đối với phát triển kinh tế 

- xã hội và trật tự, an toàn xã hội tại Việt Nam [1]; số vụ và số thương vong cao cùng với tổn thất 

kinh tế đáng kể đòi hỏi phải có giải pháp thể chế và kỹ thuật hiệu quả. Các nghiên cứu quốc tế chỉ 

ra rằng các chính sách mới như hệ thống trừ điểm giấy phép lái xe [2], kiểm soát tốc độ tự động 

[3], ứng dụng hệ thống giao thông thông minh [4] và biện pháp bảo vệ trẻ em [5] đều có tác động 

đến giảm số vụ TNGT, số người chết và số người bị thương nặng trong các vụ TNGT, nhưng 

hiệu quả thực tế có thể khác nhau tùy theo phương pháp và điều kiện áp dụng. 

Các nghiên cứu trước đây phân tích tác động của một số quy định mới trong Luật Trật tự, an 

toàn giao thông (TTATGT) đường bộ năm 2024 lên hành vi của người tham gia giao thông [6] - 

[8], tuy nhiên khoảng trống tri thức đáng kể vẫn là: thiếu các nghiên cứu toàn diện, dựa trên dữ 

liệu thực nghiệm, đánh giá khả năng và triển vọng đạt mục tiêu giảm tai nạn khi các quy định về 

mặt pháp luật, giải pháp kỹ thuật được triển khai đồng bộ tại Việt Nam. Với khoảng trống này, 

mục đích của bài viết là phân tích các điểm mới của Luật TTATGT đường bộ năm 2024, từ đó 

đánh giá tính khả thi, rủi ro và triển vọng đạt mục tiêu giảm thiểu TNGT, đồng thời đề xuất các 

bước triển khai và nghiên cứu tiếp theo phù hợp với điều kiện Việt Nam. 

2. Phương pháp nghiên cứu 

Để làm rõ khả năng và triển vọng thực hiện mục tiêu giảm thiểu TNGT của Luật TTATGT đường 

bộ năm 2024, bài viết sử dụng tổng hợp các phương pháp nghiên cứu khoa học, xã hội, cụ thể như sau: 

Thứ nhất, về phương pháp lý luận, bài viết tiến hành phân tích, hệ thống hóa các quy định 

pháp luật có liên quan trực tiếp đến công tác bảo đảm TTATGT, bao gồm: Luật TTATGT đường 

bộ năm 2024, các văn bản hướng dẫn thi hành, cùng với hệ thống các quy định hiện hành về xử 

lý vi phạm, quản lý phương tiện, người điều khiển và hạ tầng giao thông. Việc phân tích nội dung 

định tính được thực hiện thông qua việc đối chiếu cấu trúc quy phạm, mục tiêu điều chỉnh và giá 

trị thực thi của từng nhóm quy định, từ đó nhận diện những điểm mới, điểm kế thừa và tác động 

chính sách tiềm năng. Cách tiếp cận này cho phép làm rõ mối quan hệ giữa nội dung pháp luật và 

định hướng chiến lược giảm thiểu tai nạn giao thông, đồng thời cung cấp nền tảng lý luận để 

đánh giá tính khả thi của các quy định trong bối cảnh thực tiễn Việt Nam. Trên cơ sở đó, bài viết 

xác định những điểm đổi mới, bổ sung quan trọng của Luật TTATGT đường bộ năm 2024 nhằm 

nâng cao hiệu lực quản lý và giảm thiểu TNGT. Cách tiếp cận này cho phép làm rõ mối quan hệ 

giữa quy định pháp luật và mục tiêu chính sách, đồng thời cung cấp nền tảng lý luận vững chắc 

để đánh giá tính khả thi trong thực tiễn. 

Thứ hai, bài viết sử dụng phương pháp tổng hợp và hệ thống hóa: bài viết tiến hành tổng hợp 

các kết quả nghiên cứu khoa học đã được công bố trong và ngoài nước có liên quan đến lĩnh vực 

quản lý an toàn giao thông, chính sách xử lý vi phạm và các mô hình quản lý giao thông hiện đại. 

Các nguồn tài liệu được lựa chọn có tính đại diện và cập nhật (từ giai đoạn 2018–2024), giúp bảo 

đảm tính khách quan và liên hệ logic giữa các luận điểm. Việc hệ thống hóa này được sử dụng 

nhằm xây dựng khung lý thuyết thống nhất cho việc đánh giá hiệu quả tác động của Luật. Bài 

viết không sử dụng dữ liệu thực nghiệm (khảo sát, phỏng vấn, thống kê sơ cấp) vì mục tiêu 

nghiên cứu chủ yếu là đánh giá khả năng và triển vọng thực hiện mục tiêu chính sách pháp luật, 

không phải đo lường tác động thực tế. 

Thứ ba, bài viết tham khảo và đối chiếu với một số nghiên cứu về tác động của chính sách 

pháp luật giao thông đối với tình hình tai nạn. Bài viết tham chiếu kinh nghiệm của một số quốc 

gia đã triển khai cải cách pháp luật giao thông gắn với chuyển đổi số và ứng dụng công nghệ 

trong quản lý phương tiện, như Đức, Úc, Pháp, Anh. Việc đối chiếu hướng tới phân tích định tính 

về tính tương đồng, khả năng thích ứng của mô hình pháp lý quốc tế đối với bối cảnh Việt Nam. 

Việc đối chiếu này giúp khẳng định tính hợp lý của cách tiếp cận hiện tại, đồng thời cho phép 

đánh giá tác động của khuôn khổ pháp lý mới, qua đó làm nổi bật tính tiến bộ và khả năng tác 

động của Luật TTATGT đường bộ năm 2024. 
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3. Kết quả và bàn luận 

3.1. Nội dung mới trong Luật TTATGT đường bộ năm 2024 liên quan đến mục tiêu giảm thiểu 

TNGT đường bộ 

3.1.1. Hệ thống dữ liệu và trung tâm chỉ huy giao thông 

Luật thiết kế một hệ thống “xương sống” dữ liệu ở Điều 7: cơ sở dữ liệu dùng chung về đăng ký, 

đăng kiểm phương tiện; đào tạo, sát hạch, cấp giấy phép lái xe, người điều khiển xe, bảo hiểm, xử 

phạt vi phạm, tai nạn, hành trình phương tiện (và hình ảnh người lái), thời gian điều khiển phương 

tiện…, kết nối với Cơ sở dữ liệu quốc gia về dân cư và các cơ sở dữ liệu liên quan [9].  

Cấu trúc này tương thích với “trung tâm chỉ huy giao thông” ở cấp quốc gia và địa phương, nơi 

thu thập, phân tích dữ liệu thời gian thực, kết nối hệ thống đèn tín hiệu, camera đô thị và tuyến 

đường, thiết bị giám sát hành trình, trung tâm điều khiển giao thông thông minh, trạm kiểm soát tải 

trọng… để chỉ huy, điều khiển, tuần tra, kiểm soát và giải quyết TNGT đường bộ [10, tr. 10-11].  

Ý nghĩa an toàn của kiến trúc này là thay đổi căn bản phương thức quản lý TTATGT từ phản 

ứng sau khi tai nạn xảy ra sang phòng ngừa dựa trên hệ thống dữ liệu: nhận diện điểm đen, mô 

hình hóa rủi ro theo thời gian và không gian, tự động phát hiện vi phạm, triển khai cưỡng chế 

“đúng chỗ, đúng lúc”, và hỗ trợ điều tra, giải quyết TNGT bằng chứng cứ số. 

3.1.2. Cơ chế trừ điểm giấy phép lái xe 

Điểm nhấn đáng chú ý là hệ thống điểm đối với giấy phép lái xe: mỗi giấy phép lái xe có 12 

điểm; điểm bị trừ theo tính chất, mức độ vi phạm; nếu không bị trừ thêm trong 12 tháng kể từ lần 

gần nhất thì được phục hồi đủ 12 điểm; khi bị trừ hết điểm, người lái xe không được điều khiển 

phương tiện theo hạng giấy phép lái xe đó và chỉ được phục hồi sau ít nhất 6 tháng và qua kiểm 

tra kiến thức pháp luật đạt yêu cầu. 

Theo kinh nghiệm một số nước (Ý, Israel, Na-uy) cho thấy cơ chế điểm phạt thường tạo hiệu 

ứng răn đe ban đầu mạnh mẽ, góp phần giảm đáng kể số lượng hành vi vi phạm hành chính về 

lĩnh vực giao thông nghiêm trọng, đặc biệt khi thực hiện cùng mức phạt tiền tương xứng [11]-

[13]. Mặc dù hiệu ứng này có thể giảm dần theo thời gian, tuy nhiên nếu việc trừ điểm và xử phạt 

được thực hiện tăng cường liên tục và công tác tuyên truyền thường xuyên trên các phương tiện 

thông tin đại chúng sẽ kiềm chế được tình trạng vi phạm TTATGT, nguyên nhân chính dẫn đến 

các vụ TNGT. 

3.1.3. Điều chỉnh mức độ an toàn của một số quy tắc giao thông đường bộ 

Luật TTATGT năm 2024 cập nhật nhiều quy tắc nhằm giảm xung đột giao thông trực tiếp và 

chuẩn hóa các hành vi khi tham gia giao thông như: Quy tắc ra, vào đường cao tốc bằng việc sử 

dụng làn tăng tốc, giảm tốc; tăng thời gian bật đèn chiếu sáng (từ 18 giờ ngày hôm trước đến 06 

giờ ngày hôm sau hoặc khi có sương mù, khói, bụi, trời mưa, thời tiết xấu làm hạn chế tầm nhìn); 

quy tắc chấp hành đèn tín hiệu giao thông theo hướng nhấn mạnh về việc phải giảm tốc độ hoặc 

dừng lại nhường đường người đi bộ, xe lăn của người khuyết tật ngay cả khi đèn xanh; yêu cầu 

dừng lại trước vạch dừng với đèn vàng; mở rộng các trường hợp cấm vượt; bổ sung nhiều vị trí 

không được dừng, đỗ để giảm xung đột tầm nhìn. Những điều chỉnh tuy có vẻ nhỏ này thường 

cho hiệu quả giảm va chạm đáng kể ở đô thị, giảm thiểu các nguy cơ xảy ra TNGT nếu đi kèm tổ 

chức giao thông hợp lý và thực thi nhất quán. 

3.1.4.  Bảo vệ nhóm dễ tổn thương - trẻ em 

Luật TTATGT đường bộ năm 2024 bổ sung quy định bảo vệ trẻ em: kể từ 01/01/2026, trẻ 

dưới 10 tuổi và cao dưới 1,35 m không được ngồi cùng hàng ghế với người lái, trừ loại xe ô tô 

chỉ có một hàng ghế; người lái phải sử dụng hoặc hướng dẫn sử dụng thiết bị an toàn phù hợp cho 

trẻ em. Đây là một tiêu chuẩn an toàn tối thiểu đã được áp dụng ở hầu hết các nước phát triển, có 

khả năng giảm thiểu đáng kể tỷ lệ tử vong và chấn thương nặng của trẻ em trong các vụ va chạm: 
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ghế trẻ em đã được chứng minh làm giảm hơn 70% nguy cơ tử vong cho nhóm đối tượng này 

trong các vụ TNGT [5, tr. 483]. 

Luật TTATGT đường bộ năm 2024 còn yêu cầu các phương tiện phải giảm tốc độ đến mức an 

toàn và chú ý quan sát khi đi qua khu vực có biển báo trường học hoặc có trẻ em đi bộ qua 

đường. Đây là cơ sở pháp lý để thiết lập các "vùng an toàn" quanh trường học, nơi tốc độ bị giới 

hạn và các hành vi lái xe nguy hiểm bị xử phạt nghiêm khắc hơn. 

3.1.5. Kiểm định khí thải đối với mô tô, xe gắn máy 

Việt Nam là một trong những quốc gia có tỷ lệ xe máy trên đầu người cao nhất thế giới. Lượng 

khí thải khổng lồ từ hàng chục triệu xe máy, trong đó có nhiều xe cũ, không được bảo dưỡng, là một 

trong những nguồn gây ô nhiễm không khí chính tại các đô thị lớn như Hà Nội và Thành phố Hồ Chí 

Minh. Việc kiểm soát khí thải xe máy là một yêu cầu cấp bách để bảo vệ sức khỏe cộng đồng. Luật 

TTATGT đường bộ năm 2024 quy định kiểm định khí thải đối với mô tô, xe gắn máy theo quy định 

của pháp luật về bảo vệ môi trường tại cơ sở kiểm định đáp ứng quy chuẩn kỹ thuật quốc gia. Dù 

chính sách này nhằm mục tiêu chính là nâng cao chất lượng môi trường, bảo vệ sức khỏe cho người 

tham gia giao thông, nhưng đồng thời cũng loại bỏ các xe không đạt tiêu chuẩn, gián tiếp giảm rủi ro 

kỹ thuật (hệ thống phanh hãm, lốp xe, đèn chiếu sáng…) dẫn đến các vụ TNGT. 

3.1.6. Quản lý biển số xe theo định danh cá nhân 

Quy định biển số đi theo người (định danh cá nhân) thay vì đi theo xe là một cuộc cách mạng 

trong công tác quản lý phương tiện. Khi một người bán xe, họ sẽ giữ lại biển số để đăng ký cho 

chiếc xe khác của mình, trong khi người mua xe phải làm thủ tục đăng ký để được cấp một biển 

số mới (nếu chưa có) hoặc sử dụng biển số định danh đã được cấp cho mình trước đó. Biển số giờ 

đây gắn liền với mã định danh của một cá nhân trong suốt cuộc đời. Quy định này giải quyết triệt 

để vấn đề "xe không chính chủ", vốn gây rất nhiều khó khăn cho công tác điều tra TNGT, xử lý 

vi phạm (đặc biệt là “phạt nguội”) và quản lý an ninh trật tự. Khi trách nhiệm hành chính và dân 

sự gắn chặt với chủ biển số, người dân sẽ có ý thức cao hơn trong việc tuân thủ pháp luật và thực 

hiện các thủ tục sang tên, đổi chủ. Nó cũng giúp ngăn chặn việc sử dụng xe không rõ nguồn gốc 

vào các hoạt động tội phạm. 

3.1.7. Các yêu cầu đặc thù đối với xe đưa đón học sinh 

Sau nhiều vụ việc thương tâm liên quan đến xe đưa đón học sinh, Luật TTATGT đường bộ 

năm 2024 đã lần đầu tiên thiết lập một hành lang pháp lý riêng, cực kỳ chặt chẽ cho loại hình 

phương tiện này. Xe đưa đón học sinh phải có màu sắc đặc trưng (dự kiến là màu vàng) để dễ 

nhận diện, phải lắp đặt thiết bị giới hạn tốc độ, hệ thống camera giám sát bên trong và bên ngoài 

xe, và đặc biệt là hệ thống còi báo động, cảm biến phát hiện nếu có học sinh bị bỏ quên trên xe. 

Người lái xe đưa đón học sinh phải có kinh nghiệm lái xe an toàn, đáp ứng các tiêu chuẩn khắt 

khe về sức khỏe và đạo đức, không có tiền án, tiền sự liên quan đến các tội xâm phạm tính mạng, 

sức khỏe. Trên mỗi xe phải có một người chịu trách nhiệm quản lý, hướng dẫn và điểm danh học 

sinh trong suốt hành trình.  

Luật TTATGT đường bộ năm 2024 cũng quy định rõ trách nhiệm của nhà trường trong việc 

lựa chọn đơn vị cung cấp dịch vụ, kiểm tra các tiêu chuẩn an toàn của phương tiện và con người, 

cũng như quy trình đưa đón học sinh. Những quy định này khi được áp dụng sẽ tạo ra một "lá 

chắn" an toàn gần như tuyệt đối, đảm bảo mỗi chuyến đi đến trường của học sinh là một hành 

trình an toàn và an tâm cho phụ huynh và toàn xã hội.  

3.2. Đánh giá khả năng thực thi 

Việc Quốc hội thông qua Luật TTATGT đường bộ năm 2024 là một quyết sách chiến lược, 

thể hiện ý chí của Đảng, Nhà nước và nguyện vọng của nhân dân trong việc thiết lập lại kỷ 

cương, trật tự trên lĩnh vực giao thông. Có thể khẳng định rằng Luật TTATGT đường bộ năm 
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2024 đã thể hiện nhiều điểm mạnh, tạo cơ sở thuận lợi cho việc áp dụng. Một trong những ưu 

điểm nổi bật là tính cập nhật và tiệm cận với thông lệ quốc tế. Việc bổ sung các quy định về dữ 

liệu thông tin về giao thông, về cơ chế trừ điểm trên giấy phép lái xe hay về bảo vệ nhóm yếu thế 

cho thấy nhà làm luật đã chủ động nắm bắt xu hướng toàn cầu và kịp thời điều chỉnh cho phù hợp 

với thực tiễn trong nước. Điều này giúp Việt Nam không bị tụt hậu so với các quốc gia tiên tiến, 

đồng thời tạo ra khuôn khổ pháp lý hiện đại, có khả năng thích ứng với sự thay đổi nhanh chóng 

của xã hội.  

Đối với nhiệm vụ xây dựng cơ sở dữ liệu về TTATGT đường bộ và trung tâm chỉ huy, phải 

xác định đây là hạng mục trung tâm, có ý nghĩa then chốt, là bộ não chỉ huy của toàn bộ công tác 

bảo đảm TTATGT trong tình hình mới. Thuận lợi cơ bản là có sự chỉ đạo quyết liệt của lãnh đạo 

các cấp và sự phát triển của công nghệ trong nước. Tuy nhiên, đây là nhiệm vụ đặc biệt phức tạp, 

đòi hỏi sự tập trung thống nhất và nguồn lực đầu tư rất lớn. Khó khăn chính nằm ở việc tích hợp 

các hệ thống dữ liệu còn phân tán, thiếu đồng bộ giữa các ngành, cùng với đó là yêu cầu phải bảo 

đảm an ninh, an toàn tuyệt đối cho hệ thống thông tin chỉ huy. Phương án triển khai phải được 

thực hiện theo các bước đi vững chắc: trước mắt, tập trung thống nhất các cơ sở dữ liệu lõi hiện 

có; tiếp đó, từng bước mở rộng hệ thống giám sát và hoàn thiện nền tảng công nghệ, dứt khoát 

không được nóng vội, chủ quan, đảm bảo hệ thống khi đi vào vận hành phải thông suốt, chính 

xác và bảo mật. 

Cơ chế điểm phạt trên giấy phép lái xe tạo động lực tuân thủ pháp luật về giao thông một cách 

lâu dài. Khi mỗi vi phạm đều được ghi nhận tức thời, trừ điểm, thông báo và có cơ chế phục hồi 

điểm có điều kiện, người lái có xu hướng điều chỉnh hành vi để giữ điểm, đặc biệt với các vi phạm 

nguy cơ cao như điều khiển xe chạy quá tốc độ quy định, không chấp hành tín hiệu đèn giao thông, 

không nhường đường cho người đi bộ, sử dụng rượu, bia, đồ uống có cồn khi điều khiển phương 

tiện. Nghiên cứu định lượng ở nhiều quốc gia xác nhận hiệu quả làm giảm số lượng vi phạm hành 

chính về lĩnh vực giao thông và số vụ TNGT [11]-[13], nhưng sẽ giảm hiệu quả nếu thiếu tăng 

cường kiểm tra, kiểm soát thường xuyên và thiếu khâu tuyên truyền. 

Những thay đổi về tiêu chuẩn an toàn được cập nhật dù mang tính vi mô, sẽ góp phần làm 

giảm các xung đột giao thông thường gặp. Thời gian bật đèn chiếu sáng dài hơn giúp nhận diện 

các tình huống tốt hơn ở thời điểm cường độ ánh sáng yếu như lúc hoàng hôn hoặc bình minh; 

Yêu cầu dừng hẳn trước vạch dừng khi đèn tín hiệu giao thông chuyển sang màu vàng làm hạn 

chế va chạm ở nút giao thông; danh mục các vị trí cấm dừng, đỗ, cấm vượt xe mới góp phần 

giảm che khuất và xung đột về không gian [14]. Luật quy định rõ ràng hơn về làn tăng tốc, giảm 

tốc. Khi vào đường cao tốc, người lái xe phải có tín hiệu và nhường đường cho xe đang chạy trên 

cao tốc, chỉ khi đủ điều kiện an toàn mới nhập làn ở khu vực làn tăng tốc. Tương tự, khi ra khỏi 

cao tốc, phải chuyển dần sang làn giảm tốc trước khi rời khỏi. Quy định này khắc phục tình trạng 

nhập/xuất làn đột ngột, tùy tiện, là nguyên nhân của nhiều vụ tai nạn thảm khốc trên cao tốc. 

Về chủ trương quản lý phương tiện thông qua biển số định danh, thực tiễn đã chứng minh đây 

là một phương án phù hợp với quốc tế, có tính khả thi cao, bước đầu đã phát huy hiệu quả trong 

việc siết chặt quản lý, khắc phục triệt để tình trạng "xe không chính chủ". Lực lượng Công an 

nhân dân đã chủ động nắm tình hình, xây dựng nền tảng cơ sở dữ liệu và triển khai đồng bộ trên 

toàn quốc. Nhiệm vụ trọng tâm trong thời gian tới là tiếp tục hoàn thiện quy trình nghiệp vụ, đẩy 

mạnh ứng dụng công nghệ để đơn giản hóa thủ tục hành chính cho nhân dân, đồng thời tăng 

cường tuyên truyền để mọi người dân hiểu rõ và chấp hành. 

Trong công tác bảo vệ các nhóm yếu thế, đặc biệt là nhiệm vụ bảo đảm an toàn cho học sinh, 

các quy định về xe đưa đón học sinh được ủng hộ vì ảnh hưởng trực tiếp đến các hộ dân có con ở 

lứa tuổi học sinh. Khả năng thực thi được đánh giá ở mức cao do mục tiêu đã rõ, đối tượng quản 

lý cụ thể là các cơ sở giáo dục và đơn vị vận tải. Phải quán triệt quan điểm kiên quyết: mọi 

phương tiện đưa đón học sinh phải đáp ứng đầy đủ tiêu chuẩn kỹ thuật an toàn; mọi lái xe và 

người quản lý phải tuân thủ nghiêm ngặt các quy định về trách nhiệm. Chi phí đầu tư nâng cấp 

phương tiện là yêu cầu bắt buộc, phải được coi là trách nhiệm của đơn vị kinh doanh và nhà 
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trường, không để phương tiện không đủ tiêu chuẩn lưu hành, gây nguy hiểm cho thế hệ tương lai 

của đất nước. 

Đối với quy định về ghế an toàn cho trẻ em trên xe ô tô, đây là một vấn đề mới, mang tính xã 

hội sâu sắc, tác động đến thói quen và nhận thức của người dân. Do đó, phương pháp triển khai 

không thể cứng nhắc, áp đặt mà phải kết hợp chặt chẽ giữa công tác vận động, tuyên truyền đi 

trước một bước và thực thi pháp luật một cách hợp lý. Phải xác định rõ, rào cản chính là điều 

kiện kinh tế và thói quen của một bộ phận người dân. Cần có lộ trình mềm dẻo, trong giai đoạn 

đầu tập trung phổ biến, giáo dục, khuyến khích; sau đó mới tiến hành kiểm tra, xử lý có trọng 

tâm, trọng điểm đối với xe cá nhân, đồng thời nghiên cứu phương án phù hợp cho các phương 

tiện kinh doanh vận tải. 

Đối với quy định về kiểm soát khí thải mô tô, xe gắn máy được xác định là phức tạp nhất, 

nhạy cảm nhất vì tác động trực tiếp đến đời sống, phương tiện mưu sinh của đại đa số người dân. 

Nếu triển khai nóng vội, chủ quan, thiếu sự chuẩn bị kỹ lưỡng có thể gây ra phản ứng xã hội, ảnh 

hưởng đến an ninh trật tự. Trước hết, cần hoàn thiện hệ thống tiêu chuẩn kỹ thuật, xây dựng hạ 

tầng các trung tâm kiểm định thí điểm tại các thành phố lớn. Lộ trình áp dụng phải được tính toán 

khoa học, có thể bắt đầu với xe đăng ký mới, sau đó mở rộng dần ra các xe cũ theo từng giai 

đoạn. Điều kiện tiên quyết để thực hiện là phải xây dựng và triển khai đồng bộ các chính sách an 

sinh xã hội, hỗ trợ người dân chuyển đổi phương tiện, đảm bảo sự ổn định đời sống của nhân dân. 

Như vậy, đánh giá tổng thể cho thấy Luật TTATGT đường bộ năm 2024 hội tụ nhiều yếu tố 

tích cực, tạo cơ sở để tin tưởng vào khả năng thực thi thành công. Khi khắc phục được những hạn 

chế về hạ tầng, nguồn lực và văn hóa giao thông, Luật TTATGT đường bộ 2024 mới có thể thực 

sự đạt được mục tiêu giảm thiểu tai nạn một cách bền vững. 

3.3. Triển vọng và đề xuất giải pháp 

Việc ban hành Luật TTATGT đường bộ 2024 đánh dấu một bước tiến quan trọng trong nỗ lực 

giảm thiểu tai nạn tại Việt Nam. Những quy định mới về hạ tầng, phương tiện, con người và công 

nghệ cho thấy nhà làm luật đã có một tầm nhìn toàn diện, không chỉ tập trung vào xử lý vi phạm 

mà còn hướng tới phòng ngừa từ gốc rễ. Nhìn từ góc độ triển vọng, có cơ sở để tin rằng nếu được 

triển khai nghiêm túc và đồng bộ, luật sẽ mang lại hiệu quả rõ rệt trong việc giảm số vụ tai nạn, 

giảm thương vong và thiệt hại kinh tế – xã hội. 

Công tác tuyên truyền, giáo dục pháp luật cần được coi là trụ cột song hành với quy định pháp 

lý [15]. Luật dù chặt chẽ đến đâu cũng khó phát huy hiệu quả nếu người dân không hiểu, không tin 

và không tự giác chấp hành. Vì vậy, cần triển khai những chương trình giáo dục an toàn giao thông 

ngay từ bậc tiểu học, tích hợp vào nội dung đào tạo của các trường trung học và đại học, đồng thời 

mở rộng đến các doanh nghiệp vận tải, công ty dịch vụ xe công nghệ. Truyền thông đại chúng cũng 

cần phát huy vai trò, không chỉ đưa tin về tai nạn như một sự kiện, mà còn lan tỏa thông điệp văn 

hóa giao thông, đề cao trách nhiệm và nhân văn trong từng hành vi tham gia giao thông. Cần phát 

động một chiến dịch truyền thông quốc gia kéo dài và sâu rộng trên mọi nền tảng để người dân hiểu 

rõ, hiểu đúng và ủng hộ các quy định mới của Luật. Nội dung tuyên truyền cần trực quan, dễ hiểu, 

tập trung vào lợi ích mà Luật mang lại cho sự an toàn của mỗi cá nhân và cả cộng đồng. 

Một giải pháp quan trọng khác nằm ở việc đẩy mạnh ứng dụng công nghệ. Luật TTATGT 

đường bộ năm 2024 đã mở ra hành lang pháp lý cho xử phạt nguội và quản lý dữ liệu điện tử, 

nhưng để biến điều này thành hiện thực, cần một hệ thống hạ tầng kỹ thuật rộng khắp và đồng bộ. 

Việc mở rộng lắp đặt camera giám sát trên các tuyến quốc lộ, tại các điểm nút giao thông trọng 

yếu, kết hợp với trí tuệ nhân tạo trong phân tích hình ảnh, sẽ giúp phát hiện nhanh chóng và chính 

xác các hành vi vi phạm. Hơn nữa, dữ liệu này cần được liên thông trên phạm vi toàn quốc, để 

một hành vi vi phạm ở địa phương này vẫn có thể được phát hiện và xử lý khi người điều khiển 

phương tiện di chuyển sang địa phương khác. Hệ thống quản lý vi phạm điện tử cần được thiết kế 

minh bạch, cho phép người dân dễ dàng tra cứu và nộp phạt trực tuyến, từ đó giảm thiểu thủ tục 

rườm rà và hạn chế cơ hội cho tiêu cực. 
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Bên cạnh yếu tố công nghệ, minh bạch trong thực thi cũng là một giải pháp then chốt. Một 

trong những lo ngại lớn nhất của người dân là việc thực thi luật giao thông có thể bị ảnh hưởng 

bởi tiêu cực, dẫn đến tình trạng xử lý không công bằng hoặc bỏ lọt vi phạm. Để khắc phục, cần 

xây dựng cơ chế giám sát đa tầng, trong đó vừa có cơ quan thanh tra độc lập, vừa có sự tham gia 

của cộng đồng thông qua các kênh phản ánh, ứng dụng di động hoặc mạng xã hội. Việc xử lý vi 

phạm phải được công khai, minh bạch, có số liệu thống kê định kỳ, để người dân có thể kiểm 

chứng và tin tưởng vào hiệu quả của luật. 

Ngoài ra, sự phối hợp liên ngành đóng vai trò đặc biệt quan trọng. An toàn giao thông không 

chỉ là nhiệm vụ của lực lượng cảnh sát giao thông mà còn liên quan đến ngành y tế trong công tác 

cứu hộ, cứu nạn; ngành giáo dục trong việc hình thành ý thức từ sớm; ngành quy hoạch và xây 

dựng trong thiết kế đô thị thân thiện với giao thông an toàn; ngành thông tin – truyền thông trong 

việc tuyên truyền; và cả ngành tài chính trong việc bảo đảm nguồn lực đầu tư. Sự phối hợp này 

phải mang tính hệ thống, tránh tình trạng mỗi ngành làm một phần nhưng thiếu sự kết nối, khiến 

hiệu quả tổng thể bị suy giảm. 

Cần thành lập một cơ chế giám sát và đánh giá độc lập để theo dõi quá trình thực thi Luật. 

Định kỳ hàng năm, cần có báo cáo đánh giá tác động của Luật dựa trên các số liệu cụ thể về 

TNGT, sự thay đổi trong hành vi của người tham gia giao thông. Kết quả đánh giá sẽ là cơ sở 

khoa học để Chính phủ và Quốc hội có những điều chỉnh chính sách kịp thời và phù hợp. 

4. Kết luận 

Luật TTATGT đường bộ năm 2024 được ban hành trong bối cảnh Việt Nam đang bước vào 

giai đoạn phát triển mới với yêu cầu cấp bách về bảo đảm an toàn giao thông, giảm thiểu tai nạn 

và hiện đại hóa quản lý nhà nước trong lĩnh vực giao thông vận tải. Thực tiễn cho thấy, tai nạn 

giao thông vẫn là vấn đề nhức nhối, gây tổn thất lớn về con người và kinh tế – xã hội. Sự ra đời 

của Luật vì thế không chỉ mang ý nghĩa điều chỉnh pháp lý, mà còn là một bước tiến quan trọng 

trong tư duy lập pháp và quản trị quốc gia theo hướng lấy con người làm trung tâm. 

Trên cơ sở phân tích và hệ thống hóa các quy định của Luật, bài viết đã chỉ ra những đổi mới căn 

bản trong cấu trúc pháp lý và cơ chế thực thi, đặc biệt là việc tăng cường vai trò trách nhiệm của cơ 

quan quản lý nhà nước, tổ chức xã hội, doanh nghiệp và người dân trong bảo đảm trật tự, an toàn 

giao thông. Kết quả nghiên cứu khẳng định rằng Luật TTATGT đường bộ năm 2024 không chỉ điều 

chỉnh hành vi, mà còn định hình một mô hình quản trị giao thông mới, gắn kết giữa pháp luật – công 

nghệ – văn hóa giao thông, đáp ứng yêu cầu của thời kỳ chuyển đổi số và hội nhập quốc tế. 

Về mặt lý luận, nghiên cứu góp phần làm rõ mối quan hệ giữa chính sách pháp luật về giao 

thông và mục tiêu phát triển bền vững, qua đó khẳng định vai trò của pháp luật như một công cụ 

quản lý hiện đại, có khả năng định hướng hành vi xã hội và thay đổi nhận thức cộng đồng. Về 

mặt thực tiễn, bài viết cung cấp luận cứ khoa học cho việc tổ chức triển khai, giám sát và đánh 

giá hiệu quả thực thi Luật TTATGT đường bộ trong giai đoạn tới. 

Từ những phân tích trên, có thể khẳng định rằng Luật TTATGT đường bộ năm 2024 là nền 

tảng pháp lý quan trọng để Việt Nam tiến tới xây dựng một hệ thống giao thông an toàn – thông 

minh – bền vững. Tuy nhiên, để luật phát huy hiệu quả thực sự, cần tiếp tục hoàn thiện cơ chế 

phối hợp liên ngành, tăng cường năng lực của lực lượng thực thi, đồng thời phát triển văn hóa 

giao thông mang tính tự giác và nhân văn. Đây cũng là hướng nghiên cứu tiếp theo nhằm đánh 

giá sâu hơn tác động của khung pháp lý mới đối với sự thay đổi hành vi xã hội và hiệu quả quản 

lý nhà nước về trật tự, an toàn giao thông. 
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