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ĐỀ XUẤT PHƯƠNG PHÁP VÀ KỸ THUẬT KIỂM TOÁN 
MÔI TRƯỜNG CHO PHƯƠNG TIỆN GIAO THÔNG CÔNG CỘNG 
ĐƯỜNG BỘ

1. Hiện trạng thực hiện kiểm toán môi trường đối 
với hoạt động giao thông đường bộ ở một số quốc gia 
trên thế giới

Trên thế giới, hai phương pháp phổ biến được sử 
dụng có liên quan đến công tác kiểm toán môi trường, 
đó là: phương pháp bottom-up và phương pháp top-
down.

1.1. Phương pháp bottom-up
Từ những năm 70 của thế kỷ XX, một số nghiên 

cứu đã được thực hiện nhằm đánh giá hiện trạng và dự 
báo mức tiêu hao năng lượng cũng như khí thải đối với 
hoạt động giao thông đường bộ. Các nghiên cứu ở khía 
cạnh này chưa phải là một cuộc kiểm toán môi trường 
hoàn chỉnh, nhưng giúp cung cấp thông tin cho các 
cuộc kiểm toán môi trường trong lĩnh vực giao thông 
vận tải. Tại Trung Quốc, nghiên cứu của tác giả He và 
cộng sự thực hiện tính toán mức tiêu thụ năng lượng 
và phát thải khí CO2 đến năm 2030 [1]. Tại Nepal, tiềm 
năng giảm thiểu tiêu thụ nhiên liệu và khí nhà kính 
(KNK) được thực hiện đối với vận tải hành khách công 
cộng [2] và tại Phần Lan là đối với vận tải hàng hóa 

đường bộ [3]. Tại Anh, đánh giá mức tiêu thụ nhiên 
liệu và lượng CO2 được thực hiện đối với xe tải [4]. 

Tại Inđônêxia, kiểm toán môi trường về phát thải 
khí được thực hiện đối với quá trình hoạt động và bảo 
dưỡng đường bộ vào năm 2016 [5]. Cũng vào năm này 
tại Ôxtrâylia, kiểm toán môi trường rủi ro được thực 
hiện để đánh giá ảnh hưởng đến các yếu tố môi trường 
như không khí, đất, nước ngầm và nước mặt cho khu 
vực cầu đường bộ [6]. Một cuộc kiểm toán khác về 
năng lượng ở quốc gia này được thực hiện đối với hệ 
thống giao thông vận tải đường bộ nhằm thiết lập và 
gợi ý tìm ra các cơ hội sử dụng năng lượng hiệu quả khi 
quản lý và vận hành các phương tiện vận tải [7]. 

1.2. Phương pháp top-down
Theo cách tiếp cận từ trên xuống, các nghiên cứu 

đã sử dụng công cụ và mô hình để đánh giá mức tiêu 
hao năng lượng (THNL) và phát thải từ hoạt động giao 
thông đường bộ như sử dụng bảng Input-Output (IO) 
của Nhật Bản [8], LCA (Life Cycle Assessment) tại 
Thụy Sĩ [9], mô hình LEAP tại Hàn Quốc [10] và công 
cụ Calculator 2050 tại Nigeria [11]. 
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Nếu phương pháp top-down là cách tiếp cận để giải 
quyết vấn đề ở tầm vĩ mô như quốc gia, ngành, lĩnh 
vực thì phương pháp bottom-up được khai thác theo 
hướng nghiên cứu ở phạm vi hẹp như chuyên ngành, 
nhóm phương tiện và đối tượng phát thải cụ thể. Với 
việc xem xét nghiên cứu quy trình kiểm toán đối với 
loại phương tiện giao thông công cộng, cách tiếp cận 
thứ nhất sẽ có ý nghĩa thiết thực, đặc biệt khi triển khai 
áp dụng thí điểm hoặc áp dụng rộng rãi quy trình này 
vào thực tế.

2. Thực trạng áp dụng kiểm toán môi trường đối 
với hoạt động giao thông đường bộ tại Việt Nam

Những năm qua, các công trình nghiên cứu liên 
quan đến lĩnh vực giao thông vận tải đã được thực hiện, 
tập trung chủ yếu vào giao thông vận tải đường bộ. Mặc 
dù, không thực hiện đầy đủ một cuộc kiểm toán về môi 
trường, nhưng các công trình cho thấy đã triển khai các 
nội dung liên quan đến công tác kiểm toán môi trường 
như các nghiên cứu của tác giả Hồ Quốc Bằng và cộng 
sự về tính toán lượng khí thải của giao thông đường bộ 
[12. 13], đối với xe mô tô, xe gắn máy của tác giả Vương 
Văn Sơn [14] và đối với xe mô tô và xe vận tải hạng nhẹ 
trong khu vực đô thị của tác giả Hoàng Dương Tùng & 
cộng sự [15]. 

Các công cụ cũng được sử dụng để ước tính năng 
lượng (NL) và phát thải đối với hoạt động giao thông 
đường bộ như tại báo cáo kỹ thuật đóng góp quốc gia 
tự quyết định của Việt Nam đã sử dụng công cụ LEAP 
để tính toán lượng phát thải CO2 ngành giao thông vận 
tải năm 2014, trong đó có giao thông đường bộ [16]. 
Mô hình sử dụng mô hình IVE (International Vehicle 
Emissions) để kiểm kê chất ô nhiễm đối với ô tô con, 
taxi và xe buýt tại Hà Nội [17]. Bảng IO được sử dụng 
để tính toán năng lượng và phát thải khí đối với hoạt 
động dịch vụ vận tải đường bộ (hành khách và hàng 
hóa) [18].

Như vậy, thông qua các nội dung được đề cập ở 
trên có thể thấy, các nghiên cứu trên thế giới và Việt 
Nam mới tập trung vào việc ước tính và thực hiện kiểm 
kê đối với các vấn đề về năng lượng, phát thải khí từ 
hoạt động giao thông vận tải đường bộ. Việc hoạt động 
liên quan đến phương pháp và kỹ thuật kiểm toán môi 
trường đối với lĩnh vực giao thông đường bộ còn rất 
hạn chế. 

3. Đề xuất phương pháp và kỹ thuật thực hiện kiểm 
toán môi trường cho phương tiện giao thông công 
cộng đường bộ

Trước tiên, quy định về phương tiện giao thông công 
cộng (GTCC) đường bộ được xác định tại khoản 1, Điều 
2 Thông tư số 39/2012/TT-BGTVT đã xác định phương 
tiện giao thông công cộng đường bộ bao gồm xe buýt và 
ô tô chở khách tuyến cố định. Các phương tiện này được 
hoạt động theo hình thức doanh nghiệp, hợp tác xã hoạt 

động kinh doanh vận tải hành khách bằng xe buýt hoặc 
ô tô chở khách tuyến cố định.

3.1. Cơ sở xem xét đề xuất phương pháp và kỹ 
thuật kiểm toán môi trường

Việc đề xuất phương pháp và kỹ thuật kiểm toán 
môi trường đối với phương tiện GTCC đường bộ căn 
cứ vào tình hình hoạt động của doan nghiệp vận tải, 
loại phương tiện, mức tiêu hao năng lượng và phát thải 
khí ra môi trường. Từ phân tích thực trạng ở trên có 
thể thấy, hoạt động giao thông đường bộ liên quan chủ 
đạo đến năng lượng và phát thải khí. Hiện nay, ở nước 
ta có 5 loại kiểm toán môi trường được Bộ TN&MT  
thừa nhận bao gồm kiểm toán hệ thống quản lý môi 
trường, kiểm toán chất thải, kiểm toán năng lượng, 
kiểm toán tác động môi trường và kiểm toán tuân thủ 
về môi trường. 

Tại Việt Nam, việc kiểm toán môi trường đã được 
xem xét tại TCVNISO (14010/1997, 14011/1997, 
14012/1997) về hướng dẫn đánh giá môi trường và 
Thông tư số 25/2020/TT-BCT ngày 29/9/2020 quy định 
các đơn vị vận tải có mức tiêu thụ năng lượng từ 1.000 
TOE (tấn dầu tương đương) trở lên phải thực hiện 
kiểm toán năng lượng. Năm 2017, Bộ Công Thương đã 
phối hợp với Tổ chức GIZ – Đức để ban hành tài liệu 
hướng dẫn kiểm toán năng lượng, nhưng chủ yếu tập 
trung hướng dẫn thực hiện kiểm toán đối với các thiết 
bị điện, lò hơi và lò nung [19]. Như vậy, các tài liệu 
kiểm toán đã công bố chưa đề cập đến quy trình kiểm 
toán môi trường trong lĩnh vực giao thông vận tải. Với 
lĩnh vực này tiêu thụ năng lượng và phát thải chủ đạo là 
do các phương tiện vận tải, đặc thù khác với các ngành 
sản xuất và khác với các quy trình thuộc nhóm kiểm 
toán môi trường đã được công bố. Do đó, căn cứ vào 
đặc trưng của nhóm phương tiện và lựa chọn theo cách 
tiếp cận bottom-up để đề xuất quy trình kiểm toán môi 
trường đối với loại phương tiện giao thông công cộng ở 
nước ta, trong đó có tham khảo các quy trình kiểm toán 
năng lượng và phát thải đã được công bố.

3.2. Đề xuất phương pháp và kỹ thuật thực hiện 
kiểm toán môi trường 

Phương tiện GTCC đường bộ ngày càng được phát 
triển và mở rộng để thay thế dần các phương tiện cá 
nhân. Hướng tới mục tiêu giảm phát thải KNK và phát 
thải ròng về "0" vào năm 2050, ngành giao thông vận 
tải đang có nhiều nỗ lực từ quy hoạch, chính sách đến 
kiểm soát năng lượng và phát thải trong thực tiễn đối với 
các phương tiện giao thông nói chung và phương tiện 
GTCC nói riêng. Khi đó, việc thực hiện kiểm toán môi 
trường đối với loại phương tiện này là cần thiết. Việc đề 
xuất phương pháp và kỹ thuật cho công tác này gồm 3 
giai đoạn theo quy trình và nội dung cụ thể như Hình 1.

https://lawnet.vn/vb/thong-tu-392012ttbgtvt-huong-dan-thuc-hien-quy-chuan-ky-thuat-quoc-gia-2464C.html#dieu_2-1
https://lawnet.vn/vb/thong-tu-392012ttbgtvt-huong-dan-thuc-hien-quy-chuan-ky-thuat-quoc-gia-2464C.html#dieu_2-1


TRAO ĐỔI - THẢO LUẬN

Chuyên đề I, năm 2023 79

▲Hình 1. Đề xuất quy trình kiểm toán môi trường đối với 
phương tiện GTCC [19]

3.2.1. Giai đoạn 1. Chuẩn bị kiểm toán
- Xác định mục tiêu và kết quả mong đợi của kiểm 

toán
Việc xác định mục tiêu và kết quả của cuộc kiểm 

toán nhằm đạt được mức cắt giảm năng lượng sử dụng, 
giảm chi phí, góp phần vào mục tiêu cắt giảm KNK và 
nâng cao uy tín của doanh nghiệp thông qua việc tuân 
thủ các yêu cầu pháp luật về BVMT.

- Xác định phạm vi kiểm toán 
Cần nêu rõ phạm vi thực tế của cuộc kiểm toán 

bằng cách thiết lập các thuật ngữ liên quan đến đánh 
giá mức tiêu thụ năng lượng và phát thải. Phạm vi kiểm 
toán phụ thuộc vào mục tiêu, chương trình, các nguồn 
lực sẵn có và nhu cầu của tổ chức. Căn cứ vào chức 
năng và phương thức vận tải; mức độ cần thiết về sự chi 
tiết của công tác kiểm toán; tiềm năng, tầm quan trọng 
của việc mong muốn giảm chi phí. 

- Lựa chọn đội kiểm toán
Đội kiểm toán được lựa chọn để triển khai các công 

việc cụ thể. Số lượng thành viên kiểm toán có thể thay 
đổi tùy theo quy mô, phổ biến từ 3-5 người, trong đó 
bầu ra một thành viên làm nhóm trưởng để chỉ đạo 
thực hiện các hoạt động của cuộc kiểm toán. 

- Kiểm toán sơ bộ
Thực hiện công tác kiểm toán sơ bộ giúp kiểm toán 

viên hiểu rõ hơn về doanh nghiệp quản lý vận tải như 
phương pháp quản lý doanh nghiệp; quản lý và sử dụng 
phương tiện; thành phần, tính chất và tiêu chuẩn của 
nhiên liệu; quy định và tiêu chuẩn khí phát thải; quy 
trình lái xe và việc áp dụng chương trình lái xe sinh 
thái; mức tiêu thụ nhiên liệu và hiệu quả sử dụng năng 
lượng. Bước này cần cung cấp đủ thông tin để thực hiện 
những thay đổi cần thiết trong kế hoạch kiểm toán.

 - Chuẩn bị các bảng thu thập dữ liệu
Công việc này là cần chuẩn bị các tài liệu và trang 

thiết bị cần thiết để cuộc kiểm toán được thuận lợi và 
đúng kế hoạch như sau:

+ Bản kế hoạch kiểm toán: Được mô tả rõ mục tiêu, 
quy mô của cuộc kiểm toán; thành viên của nhóm kiểm 
toán; thời gian biểu cho từng công việc chi tiết.

+ Bảng câu hỏi nhằm thu thập, điều tra các thông 
tin cơ bản về tình hình sử dụng phương tiện, các yếu 
tố đầu vào, quy trình vận hành phương tiện, các yếu tố 
đầu ra, hoạt động góp phần giảm mức tiêu hao nhiên 
liệu và giảm phát thải khí.

+ Các điều khoản kiểm toán: Điều khoản kiểm toán 
hay là các quy định mà các cơ quan chủ quản và chủ 
phương tiện phải tuân thủ trong quá trình sử dụng 
phương tiện. Quy định về kiểm soát phát thải, quy định 
chất lượng nhiên liệu và các quy định khác hiện đang áp 
dụng đối với hoạt động giao thông công cộng đường bộ.

Bảng 1. Bảng câu hỏi thu thập thông tin phục vụ kiểm toán
Nội dung câu hỏi Câu trả lời 

"đóng", "có" hoặc 
"không" 

Câu trả lời "bán mở" Câu trả lời "mở"

Đơn vị có thường xuyên cập nhật văn bản pháp luật liên 
quan đến hoạt động của doanh nghiệp và phương tiện 
không?

x

Đơn vị có ban hành định mức tiêu thụ nhiên liệu cho 
từng phương tiện không?

x x

Mức tiêu thụ năng lượng của phương tiện gia tăng trong 
những trường hợp nào?
Loại nhiên liệu được thay thế trong quá trình sử dụng? x
Tài xế đã áp dụng quy trình lái xe sinh thái chưa? x x
Định kỳ phương tiện được sửa chữa, bảo dưỡng?   3 tháng

  6 tháng
   Khác,………

Số lượng hành khách trung bình theo chuyến trên tiện? x
……… ……… ……… ………
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+ Danh mục kiểm tra tài liệu: Liệt kê các tài liệu, 
sổ sách, nhật ký sẽ tiến hành kiểm tra đối với cơ quan 
quản lý phương tiện để đánh giá việc chấp hành các 
quy định về sử dụng nhiên liệu, năng lượng và phát thải 
của phương tiện đó.

- Trang thiết bị: Máy tính, máy ảnh, máy đo đạc các 
thông số ô nhiễm, văn phòng phẩm.

3.2.2. Giai đoạn 2. Thu thập và phân tích dữ liệu
-  Thu thập dữ liệu có sẵn
Các dữ liệu liên quan đến thông tin của doanh 

nghiệp, nhiên liệu sử dụng và hoạt động của phương 
tiện được thu thập từ các nguồn khác nhau như Ban 
lãnh đạo, cán bộ phòng, ban, đội lái xe và người sử 
dụng phương tiện.

Cần chuẩn bị trước một danh sách câu hỏi hoặc 
bảng hỏi để thu thập dữ liệu. Các câu hỏi thiết kế tập 
trung vào những nội dung được đặt ra ở mục tiêu, ví 
dụ bảng câu hỏi tại nghiên cứu này được thể hiện tại 
Bảng 1.

-  Tính toán số liệu
Sử dụng thiết bị, bộ phận có sẵn trên phương tiện để 

đo đạc các thông tin cần thiết liên quan đến mức tiêu 
thụ năng lượng, số km di chuyển và nồng độ, tải lượng 
khí phát thải. Có thể sử dụng các công thức toán học 
để tính toán mức tiêu thụ năng lượng và phát thải khi 
cần thiết. 

+ Về mức tiêu thụ năng lượng được ước tính theo 
công thức [20]:

E E
TD TR KT

VTy j j x f
x f y x y x f y

x y

� �� � ,�
, , , , ,

,

                    (1)

Trong đó: 
TDx,f,y là mức hoạt động, tức là tổng nhu cầu vận tải 

hành khách/hàng hóa (hành khách.km hoặc tấn.km); 
TRx,y là thị phần vận tải phân chia theo phương tiện 

x trong năm y (%); 
KTx,f,y là kinh tế nhiên liệu của loại phương tiện x 

theo loại nhiên liệu f trong năm y (toe/km); 
VTx,y là hệ số tải cho xe x trong năm y (hành khách 

hoặc tấn); 
x là kiểu xe; f là loại nhiên liệu; y là năm dương lịch.
- Phân tích dữ liệu
Dữ liệu cần tập trung phân tích là mức tiêu hao 

nhiên liệu/năng lượng; chi phí nhiên liệu/năng lượng; 
cung/cầu nhiên liệu/năng lượng; sự phân phối, tiêu hao 
và thay thế nhiên liệu/ năng lượng; các chính sách và 
định hướng chiến lược liên quan đến năng lượng và 
phát thải.

- Phân tích hóa đơn, nhật ký tiêu thụ năng lượng
Kiểm toán viên cần hiểu rõ về hệ thống giá nhiên 

liệu và tất cả chi phí liên quan đến nhiên liệu, từ đó tính 

toán hiệu quả có được khi sử dụng nhiên liệu, năng 
lượng hiệu quả.

Sổ ghi chép nhiên liệu sử dụng của doanh nghiệp 
vận tải và của từng phương tiện. Bằng cách phân tích 
số liệu sử dụng nhiên liệu hàng tháng, hàng năm và 
sự thay thế nhiên liệu (nếu có) thì kiểm toán viên có 
thể đánh giá tình trạng tiêu thụ năng lượng của doanh 
nghiệp, thậm chí xu hướng tăng hoặc giảm trong tiêu 
thụ nhiên liệu trong cả quá trình.

Trong trường hợp cần thiết, có thể lập bảng, vẽ đồ 
thị mối quan hệ tuyến tính và phân tích mức tiêu thụ 
và mua năng lượng trong quá khứ dữ liệu có thể được 
tạo ra khi cần thiết.

-  Chỉ số hiệu quả sử dụng năng lượng (HQSDNL)
Chỉ số hiệu quả sử dụng năng lượng được ước tính 

[19] như sau:
MJ

HQSDNL
Mức thụ năng lượng to

số lượng kh

,

ách (hành khách)

 (2)

Đối chiếu mức tiêu thụ năng của phương tiện di 
chuyển ở những thời điểm khác nhau hoặc với các đơn 
vị khác trong cùng lĩnh vực nhằm đánh giá được tiềm 
năng cải thiện hiệu quả năng lượng hoặc định mức tiết 
kiệm năng lượng (TKNL), mức giảm phát thải đạt được 
đối của hoạt động giao thông đường bộ phương tiện 
công cộng.

- Phân tích hiệu quả năng lượng và so sánh đối chiếu
Việc nghiên cứu hiệu quả sử dụng năng lượng trong 

doanh nghiệp vận tải được kiểm toán gồm phân tích xu 
hướng sử dụng năng lượng những năm gần nhất.

Các thông tin liên quan đến năng lượng được lấy 
theo Bảng 2.

Bảng 2. Thông tin năng lượng của phương tiện [7]
Kiểu 

xe
Số 

lượng
Nhiên 

liệu 
đã sử 
dụng 
(lít/
năm

Loại 
nhiên 
liệu

Giá 
nhiên 
liệu 

(VNĐ/
lít)

ML/
lít

Năng 
lượng 
(% của 

tổng 
(PJ)

MJ/L  =  megajoules per litre; PJ =  petajoules

Trên cơ sở đó, xác định tiêu hao năng lượng để so 
sánh, đối với giá trị cùng thời điểm của năm trước hoặc 
doanh nghiệp khác,… 

3.2.3. Phát hiện và viết báo cáo
Sau khi dữ liệu được phân tích, các giải pháp tiết 

kiệm năng lượng được đề xuất như sau: 
- Tiềm năng TKNL và giảm phát thải
Mức tiêu thụ năng lượng của phương tiện được xác 

định phụ thuộc vào một số yếu tố. Nhóm kiểm toán 
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nên tập trung vào sơ đồ hệ thống giao thông về việc 
xem xét các yếu tố ảnh hưởng dưới đây để phân tích và 
tìm ra các cơ hội TKNL và giảm phát thải.

- Đề xuất các giải pháp TKNL và giảm phát thải
Các giải pháp tiết kiệm năng lượng được tập trung 

vào kinh tế và kỹ thuật gồm:
+ Các giải pháp có thể áp dụng ngay mà không cần 

tốn kém chi phí như áp dụng phương pháp lái xe sinh 
thái; di chuyển theo tuyến đã được thiết lập hoặc áp 
dụng các biện pháp đơn giản như tắt máy lạnh, tắt máy 
khi dừng, đỗ lâu...

+ Các giải pháp có chi phí thấp: Thực hiện bảo dưỡng 
phương tiện theo định kỳ; thay thế kịp thời bộ phận đo 
nhiên liệu, đo số km di chuyển, bộ đàm trên xe; thay 
thế nhiên liệu sử dụng; trang bị GPS hành trình.

+ Các giải pháp có chi phí cao: Chuyển đổi nhiên 
liệu sử dụng và thay thế phương tiện có tuổi thọ cao. 

- Phân tích chi phí
Việc phân tích chi phí tập trung vào chi phí đầu 

tư, chi phí vận hành, bảo trì và chi phí khác. Ngoài ra, 
cần tính toán thời gian hoàn vốn (T), giá trị hiện tại 
ròng (NPV - Net Present Value), Tỷ số thu hồi vốn nội 
tại hay hệ số hoàn vốn nội tại (IRR = Internal Rate of 
Return) và Tỷ số lợi ích-chi phí (BCR = Benefits Cost 
Ratio) để lựa chọn được giải pháp hiệu quả nhất.

- Viết báo cáo: Báo cáo được thực hiện trong quá 
trình kiểm toán và được hoàn thiện ngay sau khi kết 
thúc quá trình kiểm toán nếu có mẫu sẵn hoặc được 
thiết kế cho phù hợp với tình hình thực tế. 

3.3. Điều kiện để áp dụng phương pháp và quy 
trình kiểm toán đối với hoạt động vận tải công cộng 
tại Việt Nam

- Chính sách: Khi triển khai công việc kiểm toán, 
nhóm kiểm toán cần cập nhật các chính sách liên 
quan trực tiếp và gián tiếp đến công tác kiểm toán môi 
trường đối với các phương tiện giao thông công cộng 
đường bộ. Hiện nay, Việt Nam đã có một hệ thống 
các văn bản pháp luật liên quan, điển hình như TCVN 
ISO 14010/1997, TCVNISO 14011/1997 và TCVNISO 
ISO 14012/1997 quy định hướng dẫn về kiểm toán môi 
trường; Luật BVMT năm 2020 đề cập đến công tác 
kiểm toán môi trường và các văn bản liên quan khác. 
Tuy nhiên, các văn bản này chưa đề cập chi tiết về quy 
cách thực hiện kiểm toán môi trường đối với các lĩnh 
vực hoạt động ở nước ta, trong đó có lĩnh vực giao 
thông vận tải. Vì vậy, nghiên cứu làm cơ sở để hoàn 
thiện các văn bản pháp luật như bài báo này là có ý 
nghĩa thực tiễn. 

- Nguồn lực 
Nguồn lực trực tiếp thực hiện bao gồm nhân lực và 

kỹ thuật. Hai nguồn lực này cần thực hiện tốt để đảm 
bảo chất lượng kiểm toán.

+ Về nhân lực: Xác định và tập hợp một đội ngũ 
nhân sự với nhiều kiến ​​thức và chuyên môn trong nội 
bộ doanh nghiệp để thực hiện việc kiểm toán. Mục đích 
của nguồn lực này là thực hiện kiểm toán nội bộ và hỗ 
trợ nhóm kiểm toán bên ngoài cung cấp và trao đổi 
thông tin liên quan đến công tác kiểm toán này.

+ Về kỹ thuật: Gồm phương pháp và những thiết bị 
cần thiết để thu thập số liệu. Thực hiện kiểm toán đối 
với các phương tiện sẽ tiến hành theo dõi các thông số 
trực tiếp trên loại phương tiện đó. Ngoài ra, cần kiểm 
tra nồng độ và tải lượng khí thải cần sử dụng các thiết 
bị đo đạc và thiết bị quan trắc môi trường. Kỹ thuật 
đo đạc cần chính xác và phương pháp thu thập số liệu 
cần được xác định đúng. Nguồn lực kỹ thuật này cần 
huy động từ 3 cơ quan chuyên trách gồm cơ quan quản 
lý nhà nước, doanh nghiệp và đơn vị tư vấn thực hiện 
kiểm toán. Trường hợp cần thiết có thể thuê thiết bị 
đo đạc ở các tổ chức chuyên nghiệp. Khi công tác kiểm 
toán môi trường chưa đưa vào quy định bắt buộc, trách 
nhiệm về nguồn lực kỹ thuật phụ thuộc nhiều vào công 
tác quản lý, điều hành và tổ chức của cơ quan quản lý 
nhà nước. Ngược lại, doanh nghiệp kinh doanh dịch vụ 
sẽ đóng vai trò chủ đạo khi nhiệm vụ kiểm toán môi 
trường này được đưa vào quy định bắt buộc.  

- Nguồn vốn: Để khuyến khích các doanh nghiệp 
vận tải thực hiện công tác kiểm toán môi trường, cần 
có cơ chế hỗ trợ nguồn vốn nhằm thúc đẩy nhanh công 
tác này.

Để phương pháp và kỹ thuật kiểm toán môi trường 
được triển khai có hiệu quả đối với các hoạt động giao 

▲Hình 2. Các yếu tố ảnh hưởng đến tổng mức tiêu thụ năng 
lượng của phương tiện [7]
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thông vận tải Việt Nam, cần áp dụng đồng bộ các điều 
kiện về chính sách, nguồn lực và nguồn vốn. Một số 
nội dung khác cũng cần quan tâm như sự kết nối ba 
bên giữa cơ quan quản lý nhà nước, đơn vị sản xuất và 
doanh nghiệp kinh doanh dịch vụ vận tải; quản lý hiệu 
quả hoạt động vận tải. Ngoài ra, công tác kiểm toán 

môi trường ở nước ta cần từng bước được đưa vào quy 
định bắt buộc nhằm đạt được hiệu quả cao nhất.   
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