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Thực hiện Nghị quyết số 24-NQ/TW ngày 3/6/2013 
Hội nghị lần thứ bảy Ban Chấp hành Trung ương 
khóa XI về chủ động ứng phó với biến đổi khí hậu 

(BĐKH), tăng cường quản lý tài nguyên và BVMT và Kết 
luận số 56-KL/TW ngày 23/8/2019 của Bộ Chính trị về 
tiếp tục thực hiện Nghị quyết Trung ương 7 khóa XI về chủ 
động ứng phó với BĐKH, tăng cường quản lý tài nguyên 
và BVMT và Chương trình hành động của Chính phủ thực 
hiện Nghị quyết số 24-NQ/TW (được ban hành tại Nghị 
quyết số 08/NQ-CP ngày 23/01/2014 và Nghị quyết số 06/
NQ-CP ngày 21/1/2021), Bộ Giao thông vận tải (GTVT) 
đã xây dựng và ban hành các văn bản để cụ thể hóa thành 
các nhiệm vụ, giải pháp trong lĩnh vực GTVT. 

1. THỂ CHẾ HÓA QUAN ĐIỂM, CHỦ TRƯƠNG 
CỦA ĐẢNG TRONG NGHỊ QUYẾT 

Theo đó, Bộ đã thực hiện lồng ghép BVMT, ứng phó với 
BĐKH trong xây dựng và sửa đổi, bổ sung 04 Luật chuyên 
ngành GTVT (Bộ luật Hàng hải Việt Nam; Luật Đường sắt; 
Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Hàng không 
dân dụng Việt Nam; Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của 
Luật Giao thông đường thủy nội địa). 

Nghiên cứu, đề xuất tham gia 05 điều ước quốc tế về 
BVMT của Tổ chức Hàng hải quốc tế (Phụ lục III, IV, V và 
VI của Công ước quốc tế về ngăn ngừa ô nhiễm do tàu gây 
ra; Công ước quốc tế về kiểm soát các hệ thống chống hà 
độc hại của tàu). 

Xây dựng, trình Chính phủ, Thủ tướng Chính phủ ban 
hành 05 văn bản, bao gồm: Nghị định số 114/2014/NĐ-
CP ngày 26/11/2014 của Chính phủ quy định đối tượng, 
điều kiện được phép nhập khẩu, phá dỡ tàu biển đã qua sử 
dụng; Nghị định số 82/2019/NĐ-CP ngày 12/11/2019 của 
Chính phủ quy định về nhập khẩu, phá dỡ tàu biển đã qua 
sử dụng; Quyết định số 13/2015/QĐ-TTg ngày 05/05/2015 
của Thủ tướng Chính phủ về cơ chế, chính sách khuyến 
khích phát triển vận tải hành khách công cộng bằng xe 
buýt; Quyết định số 16/2019/QĐ-TTg ngày 28/3/2019 của 
Thủ tướng Chính phủ quy định lộ trình áp dụng tiêu chuẩn 
khí thải đối với xe ô tô tham gia giao thông và xe ô tô đã 
qua sử dụng nhập khẩu; Quyết định số 876/QĐ-TTg ngày 
22/7/2022 của Thủ tướng Chính phủ phê duyệt Chương 
trình hành động về chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát 
thải khí các-bon và khí mê-tan của ngành GTVT.

Giải pháp quản lý, sử dụng tài nguyên,  
bảo vệ môi trường và ứng phó với biển đổi 
khí hậu trong lĩnh vực Giao thông vận tải
TRẦN ÁNH DƯƠNG
Vụ Khoa học - Công nghệ và Môi trường,  
Bộ Giao thông vận tải

Xây dựng, sửa đổi, bổ sung, ban hành: 20 thông tư quy 
định về công tác BVMT, sử dụng năng lượng tiết kiệm và 
hiệu quả trong GTVT và quy định việc kiểm tra, chứng 
nhận về BVMT đối với phương tiện GTVT; 19 quy chuẩn 
kỹ thuật quốc gia quy định mức tiêu chuẩn khí thải và ngăn 
ngừa ô nhiễm môi trường đối với phương tiện giao thông 
cơ giới đường bộ, tàu biển, phương tiện thủy nội địa, tàu 
bay và 03 tiêu chuẩn cơ sở.

Ban hành 03 chỉ thị về chủ động ứng phó BĐKH, 
sử dụng tiết kiệm, hiệu quả tài nguyên, tăng cường công 
tác BVMT trong ngành (Chỉ thị số 02/CT-BGTVT ngày 
18/02/2014 về chủ động ứng phó BĐKH, sử dụng tiết kiệm, 
hiệu quả tài nguyên, tăng cường công tác BVMT trong 
ngành GTVT; Chỉ thị số 07/CT-BGTVT ngày 03/8/2016 
về việc đẩy mạnh công tác BVMT GTVT; Chỉ thị số 10/
CT-BGTVT ngày 07/10/2020 về tăng cường quản lý, tái sử 
dụng, tái chế, xử lý và giảm thiểu chất thải nhựa trong hoạt 
động GTVT). 

2. KẾT QUẢ THỰC HIỆN CÁC NHIỆM VỤ,  
GIẢI PHÁP NHẰM NÂNG CAO HIỆU QUẢ  
QUẢN LÝ VÀ SỬ DỤNG TÀI NGUYÊN, BVMT  
VÀ ỨNG PHÓ VỚI BĐKH

2.1. Về ứng phó với BĐKH
Thực hiện lồng ghép yếu tố ứng phó với BĐKH vào các 

quy hoạch của ngành theo quy định của Luật Quy hoạch 
và Luật BVMT. 

Phối hợp với các nhà tài trợ thực hiện lồng ghép thích 
ứng với BĐKH trong một số dự án đầu tư phát triển kết 
cấu hạ tầng giao thông; nâng cao độ cao trình bến cảng; 
nâng dự phòng tĩnh không cầu đường bộ; hạn chế tối đa tác 
động thay đổi dòng chảy, chống sạt lở, sụt trượt, cản lũ trên 
một số đoạn, tuyến quốc lộ. 

 Ban hành và tổ chức thực hiện các quy định về dán 
nhãn năng lượng đối với xe ô tô con loại đến 9 chỗ ngồi; 
dán nhãn năng lượng đối với xe mô tô, xe gắn máy sản xuất, 
lắp ráp và nhập khẩu; dán nhãn năng lượng đối với xe ô tô 
con, xe mô tô, xe gắn máy sử dụng điện và hybrid điện; quy 
định về quản lý nhiên liệu tiêu thụ và phát thải khí CO2 từ 
tàu bay trong hoạt động hàng không dân dụng; quy định 
về hiệu quả năng lượng đối với tàu biển; sử dụng các thiết 
bị tiết kiệm năng lượng trong khai thác cảng hàng không, 
cảng biển, kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ; ứng dụng 
các giải pháp tiết kiệm nhiên liệu trong khai thác tàu bay; 
thúc đẩy phát triển vận tải ven biển.

Các tỉnh, thành phố đã thúc đẩy phát triển vận tải hành 
khách công cộng bằng xe buýt và xe taxi; tại thời điểm báo 
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cáo tổng kết, cả nước có 9.471 xe ô tô khách thành phố 
(trong đó có 683 xe sử dụng nhiên liệu sạch khí tự nhiên 
nén (CNG) chiếm 7,2%, 213 xe điện, 8.575 xe sử dụng 
nhiên liệu diesel); có 1723 xe taxi điện.

Thực hiện kiểm kê KNK trong ngành GTVT định kỳ 
02 năm một lần; nghiên cứu xây dựng các biện pháp giảm 
phát thải KNK và kịch bản giảm nhẹ phát thải KNK trong 
GTVT đến năm 2030.

Thúc đẩy các hoạt động hợp tác quốc tế với GIZ, JICA, 
WB, ADB, UNDP để nâng cao năng lực quản lý nhà nước 
về ứng phó với BĐKH và xây dựng các hành động giảm 
nhẹ phát thải KNK trong GTVT.

2.2. Về quản lý tài nguyên
Sửa đổi, bổ sung một số quy định về quản lý sử dụng 

đất trong phạm vi hành lang an toàn giao thông lĩnh vực 
đường bộ, sắt, hàng không.

 Chỉ đạo, hướng dẫn các đơn vị trực thuộc thực hiện 
việc kiểm tra, sắp xếp xử lý diện tích nhà đất các đơn vị trực 
thuộc Bộ tại các tỉnh/thành phố.

Rà soát quy hoạch, kế hoạch sử dụng đất trong lĩnh 
vực giao thông giai đoạn 2016-2020, giai đoạn 2021-2025 
và tham gia thẩm định các quy hoạch sử dụng đất các tỉnh/
thành phố.

 Hướng dẫn về công tác bồi thường giải phóng mặt 
bằng, điều chỉnh diện tích đất sử dụng đối với các dự án 
thuộc thẩm quyền quản lý của Bộ.

Triển khai Chỉ thị số 03/CT-TTg ngày 30/3/2015 của 
Thủ tướng Chính phủ về việc tăng cường hiệu lực thi hành 
chính sách pháp luật về khoáng sản; hướng dẫn các đơn 
vị trực thuộc thực hiện các quy định của pháp luật về khai 
thác nguyên vật liệu xây dựng trong hoạt động xây dựng 
kết cấu hạ tầng giao thông. Quy định về công tác quản lý 
các dự án nạo vét, duy tu thường xuyên trong lĩnh vực hàng 
hải và đường thủy nội địa có liên quan tới các thủ tục về 
khoáng sản tận thu cát, sỏi.

Nghiên cứu ứng dụng công nghệ mới, công nghệ tiên 
tiến, vật liệu mới có khả năng thích ứng với BĐKH; nghiên 
cứu sử dụng vật liệu tái chế (xỉ thép làm móng mặt đường; 
phụ gia tái chế từ nhựa sử dụng trong hỗn hợp BTN nóng), 
tái sử dụng đất đào, bùn cát nạo vét trong đầu tư xây dựng 
và bảo trì kết cấu hạ tầng giao thông. Triển khai nghiên 
cứu, đánh giá thí điểm việc sử dụng cát biển làm vật liệu 
đắp nền đường cho các dự án xây dựng kết cấu hạ tầng giao 
thông tại khu vực đồng bằng sông Cửu Long; chỉ đạo các 
cơ quan, đơn vị đẩy mạnh công tác nghiên cứu sử dụng 
tro, xỉ, thạch cao làm nguyên vật liệu trong công trình giao 
thông theo chỉ đạo của Thủ tướng Chính phủ tại Chỉ thị 
số 08/CT-TTg ngày 26/3/2021 về việc đẩy mạnh xử lý, sử 
dụng tro, xỉ, thạch cao của các nhà máy nhiệt điện, hóa 
chất, phân bón làm nguyên liệu sản xuất vật liệu xây dựng 
và trong công trình giao thông.

2.3. Về BVMT
- BVMT trong xây dựng chiến lược, quy hoạch và dự án 

đầu tư phát triển kết cấu hạ tầng giao thông

Bộ đã lập, gửi Bộ TN&MT thẩm định báo cáo đánh giá 
môi trường chiến lược cho các chiến lược, dự án quy hoạch 
phát triển GTVT do Thủ tướng Chính phủ phê duyệt; các 
quy hoạch cấp ngành khác đã được lồng ghép nội dung 
đánh giá môi trường chiến lược trong hồ sơ quy hoạch theo 
quy định pháp luật. 

Các dự án đầu tư xây dựng kết cấu hạ tầng giao thông 
đều được lập và phê duyệt báo cáo đánh giá tác động môi 
trường hoặc xác nhận bản cam kết BVMT, kế hoạch bảo vệ 
môi trường. Giai đoạn 2013-2022, Bộ GTVT đã thẩm định, 
phê duyệt 216 báo cáo đánh giá tác động môi trường theo 
thẩm quyền.

Tổ chức thực hiện nghiêm chỉ đạo của Thủ tướng 
Chính phủ tại Chỉ thị số 25/CT-TTg ngày 31/8/2017, hàng 
năm, Bộ GTVT đã thực hiện kiểm tra, đôn đốc, hướng dẫn 
các chủ dự án và các nhà đầu tư tuân thủ công tác BVMT 
theo các nội dung đã được phê duyệt trong báo cáo đánh 
giá tác động môi trường và kế hoạch BVMT đã được xác 
nhận theo quy định của Luật BVMT năm 2014.

Kiểm soát phát thải từ hoạt động của phương tiện giao 
thông cơ giới: (i) Kiểm tra, chứng nhận về khí thải đối với 
xe cơ giới theo các Quyết định của Thủ tướng Chính phủ 
(Quyết định số 249/2005/QĐ-TTg, số 49/2011/QĐ-TTg và 
số 16/2019/QĐ-TTg); xây dựng quy chuẩn kỹ thuật quốc 
gia và triển khai áp dụng tiêu chuẩn khí thải mức 3, mức 4, 
mức 5 đối với xe mô tô hai bánh, xe ô tô sản xuất, lắp ráp và 
nhập khẩu mới; (ii) rà soát, cập nhật các quy chuẩn kỹ thuật 
quốc gia về ngăn ngừa ô nhiễm đối với tàu biển, phương 
tiện thủy nội địa; thực hiện việc kiểm tra, chứng nhận về 
ngăn ngừa ô nhiễm do dầu, nước thải, rác thải, chất lỏng 
độc hại và khí thải đối với các phương tiện này theo quy 
định pháp luật Việt Nam và công ước quốc tế mà Việt Nam 
là thành viên; thực hiện việc kiểm tra, chứng nhận về khí 
thải động cơ tàu bay, tiếng ồn tàu bay theo quy định của Tổ 
chức Hàng không dân dụng quốc tế; (iii) kiểm tra, chứng 
nhận về BVMT đối với đầu máy, toa xe theo quy định của 
Luật Đường sắt năm 2017.

- BVMT trong hoạt động sản xuất, kinh doanh, dịch vụ 
GTVT: (i) Chỉ đạo xử lý dứt điểm 08 cơ sở gây ô nhiễm môi 
trường nghiêm trọng theo Quyết định số 1788/QĐ-TTg 
ngày 01/10/2013 của Thủ tướng Chính phủ; (ii) Đôn đốc 
các cơ quan, đơn vị thực hiện các biện pháp nhằm tăng 
cường công tác BVMT trong ngành GTVT theo yêu cầu tại 
Nghị quyết số 18/NQ-CP ngày 08/3/2018 của Chính phủ; 
(iii) Hướng dẫn các đơn vị hoạt động trong lĩnh vực vận 
tải, công nghiệp và y tế GTVT tổ chức thu gom, phân loại, 
lưu giữ và đã ký hợp đồng với các tổ chức có chức năng 
để vận chuyển, xử lý chất thải rắn, chất thải nguy hại; vận 
hành hệ thống xử lý nước thải và tổ chức quan trắc môi 
trường định kỳ; (iv) Giám sát hoạt động tiếp nhận, chuyển 
xử lý dầu thải, nước lẫn dầu từ tàu biển tại các cảng biển, 
qua đó bước đầu đảm bảo công tác phòng ngừa ô nhiễm 
môi trường tại các vùng nước cảng biển; (v) Thẩm định, 
phê duyệt theo thẩm quyền 24 đề án BVMT chi tiết cho các 
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cảng hàng không, cảng biển, cảng thủy nội địa và cơ sở y 
tế GTVT.

Có thể nói, sau 10 năm thực hiện Nghị quyết số 24-
NQ/TW kết quả đạt được như sau: (i) Hệ thống văn bản 
quy phạm pháp luật về công tác môi trường GTVT được 
ban hành đã đáp ứng kịp thời yêu cầu quản lý, phù hợp 
với điều kiện thực tế, góp phần nâng cao chất lượng công 
tác môi trường GTVT; (ii) Công tác BVMT, ứng phó với 
BĐKH, sử dụng năng lượng tiết kiệm hiệu quả, sử dụng tài 
nguyên trong GTVT đã được quan tâm chỉ đạo, thực hiện 
đầy đủ theo quy định của pháp luật liên quan; (iii) Cơ bản 
đã lồng ghép các yếu tố BĐKH vào chiến lược, quy hoạch, 
dự án đầu tư trong các lĩnh vực ngành GTVT; (iv) Bước 
đầu thúc đẩy sử dụng các phương tiện giao thông thân 
thiện môi trường; việc kiểm soát khí thải từ các phương 
tiện giao thông cơ giới đường bộ sản xuất, lắp ráp và nhập 
khẩu mới ngày càng được tăng cường, mức tiêu chuẩn khí 
thải áp dụng ngày càng nâng cao; (v) Hoạt động nghiên 
cứu, ứng dụng khoa học công nghệ, hợp tác quốc tế trong 
công tác môi trường đã tiếp tục được quan tâm, phát triển. 
Tích cực triển khai thử nghiệm, ứng dụng các công nghệ, 
vật liệu mới, kết quả nghiên cứu trong công tác xây dựng, 

bảo trì công trình giao thông; (vi) Nhận thức về công tác 
môi trường của toàn thể cán bộ công chức, viên chức và 
người lao động ngành GTVT đã được nâng lên; ý thức 
chấp hành pháp luật về BVMT, ứng phó với BĐKH, quản 
lý tài nguyên của các cơ quan, đơn vị đã được nâng cao.

2.4. Bài học kinh nghiệm
Qua thực tiễn triển khai thực hiện Nghị quyết số 24-

NQ/TW ngày 03/6/2013 của Ban Chấp hành Trung ương 
Đảng khóa XI, có thể rút ra một số bài học kinh nghiệm sau:

Một là, làm tốt công tác tuyên truyền, quán triệt chủ 
trương của Đảng về chủ động ứng phó với BĐKH, tăng 
cường quản lý tài nguyên và BVMT, góp phần nâng cao 
nhận thức và ý thức trách nhiệm của các tổ chức, cá nhân 
và đội ngũ cán bộ, công chức ngành GTVT.

Hai là, chủ động, kịp thời xây dựng, ban hành và tổ 
chức thực hiện Chương trình, kế hoạch, văn bản quy phạm 
pháp luật liên quan để cụ thể hóa việc triển khai thực hiện 
nhiệm vụ, giải pháp nêu trong Nghị quyết số 24-NQ/TW.

Ba là, huy động sự vào cuộc quyết liệt của toàn bộ hệ 
thống chính trị bao gồm cấp ủy, chính quyền và các tổ chức 
đoàn thể từ Trung ương tới địa phương tạo khối đoàn kết 
và phát huy sức mạnh tập thể. 

 V Tuyến tàu điện Cát Linh - Hà Đông, kết nối mạng lưới giao thông hiện đại, tiện lợi và đô thị văn minh
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Bốn là, thường xuyên nắm bắt tình hình, giải quyết 
kịp thời những khó khăn, vướng mắc phát sinh trong triển 
khai thực hiện Nghị quyết số 24-NQ/TW.

3. ĐỀ XUẤT, KIẾN NGHỊ VỀ ỨNG PHÓ VỚI 
BĐKH, QUẢN LÝ TÀI NGUYÊN VÀ BVMT 
TRONG THỜI GIAN TỚI

Về mục tiêu
Về ứng phó với BĐKH: (i) Lồng ghép ứng phó với 

BĐKH trong cập nhật, xây dựng mới 100% quy hoạch phát 
triển GTVT; từng bước nâng cao khả năng chống chịu 
BĐKH đối với kết cấu hạ tầng GTVT, nhất là tại khu vực 
miền núi và đồng bằng sông Cửu Long; (ii) Thực hiện giảm 
phát thải KNK trong hoạt động GTVT, góp phần vào mục 
tiêu giảm 15,8% phát thải KNK so với kịch bản phát triển 
thông thường (BAU) của quốc gia. Nâng cao hiệu quả sử 
dụng năng lượng, đẩy mạnh chuyển đổi sử dụng điện, năng 
lượng xanh đối với các lĩnh vực thuộc ngành giao thông 
vận tải đã sẵn sàng về mặt công nghệ, thể chế, nguồn lực 
nhằm từng bước thực hiện cam kết phát thải ròng KNK 
bằng “0” vào năm 2050 của Việt Nam.

Về quản lý tài nguyên: Nâng cao hiệu quả quản lý và 
sử dụng tài nguyên thiên nhiên trong các hoạt động của 
ngành GTVT; tiếp tục thúc đẩy sử dụng năng lượng tiết 
kiệm và hiệu quả; chuyển đổi cơ cấu sử dụng năng lượng 
trong GTVT theo hướng tăng tỷ lệ sử dụng điện, năng 
lượng xanh.

Về BVMT: (i) 100% quy hoạch phát triển GTVT được 
đánh giá môi trường chiến lược theo quy định; 100% dự 
án đầu tư, công trình xây dựng kết cấu hạ tầng giao thông 
thực hiện đánh giá tác động môi trường theo quy định; (ii) 
Kiểm soát cơ bản được nguồn gây ô nhiễm môi trường 
trong hoạt động giao thông vận tải đường bộ, đường sắt, 
đường thủy nội địa và hàng hải, hàng không.

Nhiệm vụ, giải pháp
Tiếp tục nâng cao nhận thức và ý thức trách nhiệm của 

các tổ chức, cá nhân và đội ngũ cán bộ, công chức ngành 
GTVT; nâng cao năng lực, chất lượng đội ngũ công chức 
tham mưu, thực thi chức năng quản lý nhà nước về BVMT, 
sử dụng năng lượng tiết kiệm và hiệu quả, ứng phó với 
BĐKH tại Bộ GTVT và các cơ quan, đơn vị trực thuộc.

Chủ động rà soát, bổ sung, sửa đổi, hoàn thiện quy định 
về BVMT, sử dụng năng lượng tiết kiệm và hiệu quả, kiểm 
soát phát thải các loại chất thải từ hoạt động của phương 
tiện, thiết bị GTVT trong hệ thống văn bản quy phạm pháp 
luật chuyên ngành GTVT.

Phát triển kết cấu hạ tầng giao thông xanh; tăng cường 
khả năng chống chịu BĐKH đối với kết cấu hạ tầng GTVT; 
nâng cao năng lực quản lý, giảm phát thải KNK trong 
ngành GTVT.

Chuyển đổi phương tiện sử dụng điện, năng lượng 
xanh; nâng cao hiệu quả sử dụng năng lượng, đẩy mạnh 
công tác sử dụng năng lượng tiết kiệm và hiệu quả trong 
GTVT.

Tăng cường bảo vệ môi trường trong công tác quy 
hoạch, đầu tư phát triển và bảo trì kết cấu hạ tầng GTVT; 
quản lý và sử dụng hiệu quả tài nguyên trong các hoạt 
động của ngành GTVT; tăng cường công tác kiểm tra, đôn 
đốc kết hợp phổ biến, tuyên truyền thực thi pháp luật về 
BVMT, sử dụng năng lượng tiết kiệm và hiệu quả, công tác 
ứng phó với BĐKH trong hoạt động đầu tư xây dựng và sản 
xuất, kinh doanh, dịch vụ GTVT.

Tiếp tục tăng cường hợp tác, khoa học công nghệ, phát 
triển nguồn nhân lực, kết nối với các chương trình quốc tế 
và khu vực, trao đổi thông tin, thiết lập mạng lưới đối tác 
song phương và đa phương về BĐKH trong GTVT; trên cơ 
sở đó tranh thủ sự giúp đỡ của các quốc gia phát triển, các 
tổ chức quốc tế để xây dựng năng lực và triển khai áp dụng 
các giải pháp ứng phó với BĐKH. 

Thúc đẩy doanh nghiệp sản xuất, kinh doanh, dịch vụ 
GTVT xanh.

Một số đề xuất, kiến nghị
Một là, để thực hiện được việc chuyển đổi năng lượng 

xanh, giảm phát thải KNK theo đúng mục tiêu đề ra tại 
Quyết định số 876/QĐ-TTg ngày 22/7/2022 của Thủ tướng 
Chính phủ phê duyệt Chương trình hành động về chuyển 
đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí các-bon và khí 
mê-tan của ngành giao thông vận tải, cần có sự tham gia, 
phối hợp của các bộ, ngành và địa phương liên quan và 
nguồn lực tài chính rất lớn từ trong nước và quốc tế, nhà 
nước và tư nhân; do đó, đề nghị Quốc hội và Chính phủ 
quan tâm bố trí nguồn lực để triển khai.

Hai là, sử dụng năng lượng tiết kiệm và hiệu quả là một 
trong những biện pháp ưu tiên để giảm phát thải KNK; do 
đó, đối với các quy định của Luật Sử dụng năng lượng tiết 
kiệm và hiệu quả đang là biện pháp "khuyến khích" cần tiếp 
tục nghiên cứu, xem xét để ban hành theo hình thức "bắt 
buộc" và bổ sung các quy định mới để nâng cao hiệu lực, 
hiệu quả trong công tác thực thi. 

Ba là, Quốc hội, Chính phủ tiếp tục quan tâm tăng cường 
năng lực cho đội ngũ công chức các cấp để bảo đảm thực hiện 
nhiệm vụ quản lý nhà nước mới về ứng phó với BĐKH đáp 
ứng yêu cầu về chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải 
ròng KNK của Việt Nam bằng “0” vào năm 2050.

Bốn là, UBND các tỉnh, thành phố tiếp tục quan tâm 
chỉ đạo, đẩy mạnh phát triển hệ thống giao thông vận tải 
công cộng sử dụng điện, năng lượng xanh, phát triển giao 
thông phi cơ giới tại địa phương, đặc biệt là tại các thành 
phố lớn; TP. Hà Nội và TP. Hồ Chí Minh cần tập trung phát 
triển phương thức vận tải hành khách công cộng nhanh, 
khối lượng lớnn

TÀI LIỆU THAM KHẢO
- Báo cáo số 90-BC/BCSĐ ngày 25/5/2023 của Ban Cán sự 
đảng Bộ GTVT tổng kết 10 năm thực hiện Nghị quyết số 24-
NQ/TW ngày 03/6/2013 của Ban Chấp hành Trung ương 
Đảng khóa XI.


